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Los congresistas de la República que suscriben, miembros del grupo parlamentario ACCIÓN 

POPULAR, a iniciativa del Congresista ILICH FREDY LOPEZ UREÑA ejerciendo el derecho 

de iniciativa legislativa que le confiere el artículo 107° de la Constitución Politica del Estado y 

los artículos 22° inciso c) 67°,75° y 76 del Reglamento del Congreso de la Republica, presenta 

el siguiente: 

PROYECTO DE LEY 

EL CONGRESO DE LA REPÚBLICA 

Ha dado la siguiente Ley: 

PROYECTO DE LEY QUE DECLARA DE INTERÉS NACIONAL Y NECESIDAD PÚBLICA 

LA CONSTRUCCIÓN DEL PROYECTO DE INVERSIÓN PÚBLICA "MEJORAMIENTO DE 

LA CARRETERA DEPARTAMENTAL JU-103 TRAMO: EMP. PE-22 A PALCA - TAPO - 

ANTACUCHO - RICRAN - ABBA CAYAN - YAULI - PAGAN - EMP. PE-3S A JAUJA - 

REGIÓN JUNÍN" 

www.congreso.gob.pe  





CONGRESO 

REPÚBLICA 

CONGRESO DE LA REPÚBLICA 

Lima, 27 de setiembre de¡ 2021 
Según la consulta realizada, de conformidad con 

el Artículo 77° de¡ Reglamento de¡ Congreso de 

la República: pase la Proposición N° 282 para 

su estudio y dictamen, a la (s) Comisión (es) de: 
1. TRANSPORTES Y COMUNICACIONES. 
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y casi imposible transportar sus productos a los mercados, pues el costo de transporte es muy 

elevada e incrementa en demasía los costos de producción y en otros casos impide que los 

productos lleguen al mercado. 

CRIANZA PECUARIA 

Otra de las actividades desarrolladas por la población de¡ sector es la crianaa pecuaria (vacuno, 

porcino, animales menores) la mayoría de los pobladores cuentan con pastizales y fuentes de 

agua adecuados, pero las vías de acceso no son las más optimas, ocasionando que no haya un 

apoyo técnico efectivo, además también se impide que la población tenga acceso a créditos 

adecuados que permitan su mejor desarrollo, en algunos casos no se cuenta con la adjudicación 

y la titulación de sus tierras que pueda servir como aval a dichos créditos, haciendo que la 

economía del poblador quede postrada por falta de oportunidades 

COMERCIO 

La falta de vías adecuadas hace que el acceso a mercados sea difícil, por lo que no se puede 

ofrecer los productos de los pobladores a mercados mayores, donde no solamente se vendería 

con una mayor celeridad, sino que también se vendería a un mayor precio, pudiendo acceder al 

mercado regional mediante ferias regionales y porque no, al mercado nacional, con productos de 

calidad y que sean reconocidos a nivel nacional. 

Así mismo, los pobladores tienen que pagar sobre costos por la compra de productos para su vida 

diaria, puesto que las vías inadecuadas hacen que los flotes se conviertan en onerosos, haciendo 

que los productos sean más caros a comparación de otras poblaciones que cuentan con vías 

modernas, esto atenta no solamente a la exigua economía de los pobladores de la zona, sino que 

también amenaza la vida de estos, puesto que las medicinas son mucho más caras, por lo acceder 

a un adecuado sistema de salud implica un esfuerzo económico extra 

1.4 OBJETIVOS DEL PROYECTO 
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Con la consecución de este proyecto se quiere realizar: el mejoramiento de 6866 Km a nivel de 

asfaltado, sección de vía 66 m con sobre ancho de 1,2 m, cunetas revestidas de concreto, con 

mejoramiento de base y sub base, construcción de puentes, pontones, alcantarillas, badenes, 

muros de contención, cunetas, defensas rivereñas, señalizaciones y otros; también se desea 

realizar un programa de concientización, organización, constitución y capacitación de comités de 

mantenimiento rutinario y periódico. 

Otro de los objetivos es disminuir los costos de transporte, disminuir los accidentes de tránsito, 

mejorar la vía para intensificar el flujo comercial y de ese modo elevar el nivel socioeconómico de 

las comunidades aledañas en extrema pobreza, además posibilitar el acceso permanente a todas 

las áreas de cultivo. 

Es también necesario remarcar que la ejecución de este proyecto creará un empleo directo 

temporal para los pobladores de la zona, en el tiempo que dure la ejecución de los trabajos de 

construcción de la vía, lo que acrecentará el poder adquisitivo de las familias beneficiadas. 

1.5 CUADRO DE POBLACIÓN EXISTENTE EN DISTRITOS DE INFLUENCIA 

Distrito Total 

Población 

Total 

Urbana 

Total 

Rural 

Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres 

TAPO 4473 2289 2184 - - - 4473 2289 2184 

PALCA 55431 2771 27721 31051 1526 15791 2438 1245 1193 

YAULI 5 341 3 541 1 8001 4 340 2 709 1 631 1 001 1 832 169 

PANCÁN 1 2261 586 640 - - - 1 2261 586 640 

RICRÁN 1 2961 643 653 - - - 129 643 653 

JAUJA 1 179081 8548 193601 17796 84921 93041 112 56 56 

TOTAL 1 357871 18 378 1.7 4091 25241 1 127271 12514110546 1 56511 4895 
Fuente INEl: Resultados definitivos de los Censos Nacionales 2017: XII de Población, VII de Vivienda y III 
de Comunidades Indígenas 
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1.6 TRANSPORTE BENEFICIADO 

Uno de los principales beneficiados con la construcción de este proyecto son los transportistas 

que diariamente transitan por esta concurrida vía, en la actualidad el tránsito, el flujo de vehículos 

que circulan por la carretera por día es un máximo de 267 vehículos (camioneta, combi, bus y 

camiones) y el mínimo es de 140 vehículos (camioneta, combi, bus y camiones), lo cual es una 

cantidad considerable, los mismos que son los directos beneficiarios de este proyecto. 

1.7 DESCRIPCIÓN DEL PROYECTO 

El mejoramiento de la carretera tramo EMP. PE-22 a Palca - Tapo - Antacucho Ricran - 

Abracayan - Yauli - Pacan - Emp.PE - 3S a Jauja, implica la implementación y mejoramiento de: 

puentes, pontones, alcantarillas, badenes, muros de contención, cunetas, defensas rivereñas, 

señalizaciones, programa de concientización, organización, y capacitación de comités de 

mantenimiento rutinario y periódico. 

1.8 CRITERIOS DE DISEÑO Y EJECUCIÓN 

El planteamiento general de este proyecto está influido por el Manual de Diseño de Puentes - 

2016 (AASHTO-JRFD) y Diseño Geométrico DG —2018. Establece las condiciones generales para 

la preparación de un proyecto, así como las cargas a las que serán sometidas las estructurales, la 

resistencia de los materiales que lo conforman, las deformaciones que so puedan producir y los 

métodos de análisis para evaluar su comportamiento con seguridad y estabilidad en su periodo de 

vida útil. Asimismo, las especificaciones AASGTO para el diseño de puentes por el método LRFD. 

El Manual de Carreteras Diseño Geométrico, es un documento normativo que organiza y recopila 

las técnicas y procedimientos para el diseño vial, en función a su concepción y desarrollo, y acorde 

a determinados parámetros. Abarca la información necesaria y los diferentes procedimientos, para 

la elaboración de diseño geométrico de los proyectos, de acuerdo a su categoría y nivel de servicio, 

en concordancia con las demás normativas vigentes sobre la gestión de la infraestructura vial. 
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Para la clasificación de los suelos se ha tomado en cuenta el Sistema Unificado de Clasificación 

de Suelos (SUCS) y el estudio de mecánica de suelos según se muestra en los certificados de los 

ensayos realizados. 

Los agregados que la obra requiere serán provenientes de la zona o entorno de la misma, los 

materiales complementarios y de acabados provendrán de la zona de producción o 

comercialización y deben cumplir con las especificaciones técnicas generales para Construcción 

y el Manual de Ensayos de Materiales Para Carreteras, así como suelos geología, geotécnica y 

pavimentos, y por último El Manual de Diseño de Puentes. 

Los procedimientos constructivos para el presente proyecto serán ejecutados de acuerdo a las 

especificaciones técnicas del proyecto y lo especificado en el Manual de Carreteras - 

Especificaciones Técnicas Generales Para Construcción EG-2013. 

1.9 CARACTERÍSTICAS DEL PROYECTO 

El proyecto 'Mejoramiento de la Carretera Departamental JU-103 tramo: Emp. PE-22 a Palca - 

Tapo - Antacucho - Ricran - Abba Cayan - Yauli - Pacan - Emp. PE-3S a JAUJA - Región Junín" 

tiene las siguientes características; 

Asfaltado de 68.66 km de vía con pavimento flexible en caliente de 2", con mejoramiento de base 

y sub base de 30 cm con material de préstamo clasificado, sección de vía de 66. m con 3.3 m de 

carril en cada sentido, sobre ancho de 1.2 m a cada lado del carril con cunetas revestidas de 

concreto de 80x30 cm. Dos puentes de concreto armado tipo viga —losa de 18 m y  15 m, con sub 

estructura de concreto armado de 7.5 m de altura y losas de aproximación en concreto armado en 

las progresivas 3 + 595 (18m) y  39 + 631 (15 m), de sección 6.6 m con veredas y barandas 

metálicas. 

Ocho pontones de concreto armado tipo losa de 9 m, 6 m y  4 m, con sub estructura de concreto 

armado y ciclópeo con losas de aproximación en concreto armado en las progresivas 7+ 456 (9m), 
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67 + 539 (9rn), 0+783 (6m), 8 + 908 (Sm), 26 + 807 (Sm), 35 + 125 (6m - Var. Ricran), 32 + 875 

(6m - Var. Ricran) y  60 + 647 (4m) de sección 6.6m con veredas y barandas metálicas. 

Alcantarivas TMC con marcos de concreto y emboquiHados de piedra y mortero: 17 und TMC de 

36" con marco de concreto, 52 und TMC de 36" con 'caja toma, 31 und TMC de 48" con marco de 

concreto, 4 und TMC de 60" con marco de concreto y  1 und TMC de 72" con marco de concreto, 

de 9.15 ml de longitud. 

Alcantarillas tipo marco de concreto armado en la prog. 40 + 870, de 3m x 3m, con canal de ingreso 

emboquillado con piedra y mortero. 

Badenes de concreto armado con canales de ingreso y salida emboquillados de piedra y mortero 

en las progresivas: 35 + 490 y  44 + 900. 

Muros de concreto ciclópeo de 394 mi, con alturas variables de 5m, 4.5m 3.5 y  3m en todo el tramo 

de la carreta, con filtros drenantes y geotextiles. 

Muros de contención de concreto armado de 400 mI, con alturas variables de lOm, 7.5m y 5.6m 

en todo el tramo de la carreta, con filtros drenantes y geotextiles. 

Zanjas de drenaje con geotextil, tubería ranurada y grava drenarite de 80 x 50 cm, entre las 

progresivas 22 + 700 al 26 + 600. 

Pase de canal de riego de concreto armado, con tarrajeo impermeabilizado. 

Canalización pluvial de concreto armado entre las progresivas O + 000 al O + 800, con tarrajeo 

impermeabilizado y tapas de concretos prefabricados. 

Defensas rivereñas con enrocado de protección de 3m x 1 .5m, en las progresivas 31 + 600 (40m1) 

y 32 + 400 (40m1). 
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Defensas rivereñas con cajas de gaviones, de 4m x 5m, en las progresivas 26 + 900 (40m1), 27 + 

000 (40m), 27 + 100 (25m), 27 + 300 (40m1), 27 + 800 (40m), 28 + 600 (45m), 29 + 100 (30m) y 

32 + 100 (40m1). 

Señalización a lo largo de toda la vía con: señales informativas, reglamentarias, preventivas, 

guardavías metálicos, postes delineadores, marcas en el pavimento, tachas reflectivas, pinturas 

en parapetos de muros, gibas y/o resaltos y postes kilométricos. 

Mitigación de impacto ambiental con: plan de manejo ambiental, programa de prevención, plan de 

contingencias, plan de abandono y cierre y plan de relaciones comunitarias. 

Capacitación en mantenimiento rutinario y periódico de la vía a los comités de la zona. 

EL EFECTO DE LA VIGENCIA DE LA NORMA QUE SE PROPONE SOBRE LA LEGISLACIÓN NACIONAL. 

El presente proyecto de ley no contraviene ninguna norma de rango constitucional ni legal, su aprobación 

no implica la derogación de norma alguna, siendo más bien que se encuentra acorde a los lineamientos de 

la actual política de desarrollo y mejoramiento de la infraestructura vial del país. 

EL ANÁLISIS COSTO BENEFICIO 

La aprobación del presente proyecto de ley no implica un costo adicional que afecte el presupuesto 

nacional, siendo que tiene un carácter declarativo, mediante el cual se busca exhortar al Poder 

Ejecutivo, se ejecute con premura el Proyecto de Inversión Pública Wejoramiento de la Carretera 

Departamental JU-103 TRAMO: Emp. PE-22 A Palca - Tapo - Antacucho - Rieran - Abba Cayan 

- Yauli - Pacan - Emp. PE-3S a Jauja - Región Junín" con la finalidad de optimizar su 

transitabilidad acorde a los estándares requeridos, para fomentar la seguridad, el desarrollo 

educativo y económico para mejorar la calidad de vida de la población. 
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IV. LA  RELACIÓN DE LA INICIATIVA CON LA AGENDA LEGISLATIVA Y CON LAS 

POLÍTICAS DE ESTADO EXPRESADAS EN EL ACUERDO 

La presente iniciativa legislativa se enmarca en las siguientes Políticas de Estado del Acuerdo 

Nacional: 

Política de Estado N° 10. Reducción de la pobreza. 

Política de Estado N° 11. Promoción de la ígualdad de oportunidades sin discriminación. 

Política de Estado N° 18. Búsqueda de la competitividad, productividad y formalización de la 

actividad económica. 

Política de Estado N° 21. Desarrollo en infraestructura y vivienda. 

Por tal sentido la propuesta de ley guarda relación directa con las Políticas de Estado expresadas 

en el Acuerdo Nacional. 
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