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AREA DE TRAMITE DOCUMENTARIO PROYECTO DE LEY QUE DECLARA
RECIBIDO DE INTERES NACIONAL Y
PROYECTO DE LEY N° {
13307/2025-CR RU 2138821 NECESIDAD PUBLICA EL
CORREDOR LOGISTICO INTEGRAL
21 NOVIEMBRE 2025 03:40 p. m. ]
FIRMADO DIGITALMENTE: EBOHORQUEZ ANCASH COSTA PARA IMPULSAR

LA COMPETITIVIDAD PORTUARIA Y
PRODUCTIVA DEL PAIS

Los Congresistas de la Republica, integrantes del GRUPO PARLAMENTARIO
PODEMOS PERU que suscriben, a iniciativa del congresista JHAEC DARWIN
ESPINOZA VARGAS, en ejercicio del derecho de iniciativa en la formacion de leyes
que le confiere los articulos 102° y 107° de la Constitucién Politica del Peru en
concordancia con los articulos 75° y 76° del Reglamento del Congreso de la Republica,

presentan la siguiente iniciativa legislativa:
FORMULA LEGAL

LEY QUE DECLARA DE INTERES NACIONAL Y NECESIDAD PUBLICA EL
CORREDOR LOGISTICO INTEGRAL ANCASH COSTA PARA IMPULSAR LA
COMPETITIVIDAD PORTUARIA Y PRODUCTIVA DEL PAI[S

Articulo 1.- Objeto de la Ley

La presente Ley tiene por objeto declarar de interés nacional y necesidad publica el
disefio, desarrollo e implementacion del Corredor Logistico Integral Ancash Costa,
orientado a mejorar la competitividad portuaria, productiva, industrial, comercial y
agroexportadora de la region Ancash y su articulacion estratégica con el sistema

logistico nacional.

Articulo 2.- Componentes del Corredor Logistico Integral Ancash Costa

El Corredor Logistico Integral Ancash Costa estd conformado por los siguientes
componentes estratégicos:

a) Terminal Maritimo Modernizado de Chimbote, especializado en actividades

pesqueras, industriales, metalmecanicas y de carga general.
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b) Centro de Innovacion Productiva y Transferencia Tecnologica — CITE Productivo de

Casma, orientado al valor agregado agroindustrial, pesquero y tecnologico.

c) Puerto Logistico Multipropésito de Gran Calado de Huarmey, infraestructura
destinada al manejo de carga multipropodsito, pesca, mineria, agroexportacion, carga
general, contenedores medianos y cabotaje.

d) Infraestructura vial, logistica e industrial complementaria, incluyendo plataformas
logisticas, zonas industriales, vias de interconexién y sistemas de transporte para

articular el corredor con las cadenas productivas regionales.

Articulo 3.- Encargo al Poder Ejecutivo

Encargase al Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC), en coordinacion con
la Autoridad Portuaria Nacional (APN), el Gobierno Regional de Ancash y los gobiernos
locales correspondientes, la priorizacién, elaboracion de estudios técnicos,

programacién e implementacion de los componentes del Corredor Logistico Integral
Ancash Costa.

Articulo 4.- Acciones prioritarias
El Poder Ejecutivo prioriza, en el marco del Corredor Logistico Integral Ancash Costa,

las siguientes acciones:

a) Modernizacién integral del Terminal Maritimo de Chimbote.

b) Desarrollo del Puerto Logistico Multipropésito de Gran Calado de Huarmey.
c) Implementacién y fortalecimiento del CITE Productivo de Casma.

d) Desarrollo de infraestructura vial y logistica articulada a los tres nodos productivos

del corredor.

e) Promocién de plataformas logisticas, zonas industriales y areas de servicios

vinculadas al corredor,

Articulo 5.- Financiamiento

La implementacién de lo dispuesto en la presente Ley se financia con cargo al
presupuesto institucional de las entidades involucradas, sin demandar recursos
adicionales al Tesoro Publico en la fase inicial; pudiendo complementarse con inversion
privada, asociaciones publico—privadas, cooperacion internacional y otras modalidades

establecidas por ley.
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Disposicion Complementaria Final Unica

UNICA.- El Poder Ejecutivo promovera la articulacion del Corredor Logistico Integral
Ancash Costa con los corredores econdmicos transversales de la sierra ancashina, con
el fin de fortalecer la integracion costa-sierra y dinamizar las cadenas productivas

regionales.

Lima, 19 de noviembre del 2025

{' '&’“ = '——Z:T/;"\/ -
: %eon/gresist Darwin Espinoza Vargas
W
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EXPOSICION DE MOTIVOS

1. INTRODUCCION

La regién Ancash posee uno de los territorios mas estratégicos para el desarrollo
productivo y logistico del pais. En sus provincias del Santa, Casma y Huarmey
convergen actividades pesqueras, agroindustriales, mineras, industriales, turisticas y
comerciales que, pese a su enorme potencial, no cuentan aun con un sistema articulado
de infraestructura que permita convertirlas en un verdadero eje de competitividad

nacional e internacional.

Durante décadas, la dindmica econémica de Ancash se ha sostenido sobre esfuerzos
aislados de sus sectores productivos. La pesca en Chimbote, la agroindustria en Casma
y la mineria en Huarmey han crecido sin una red logistica moderna que reduzca costos,
mejore el transporte, impulse la exportacion y consolide cadenas de valor. Esta
fragmentacion estructural ha limitado la generacion de empleo, la diversificacion

economica vy la integracién territorial de las tres provincias, afectando directamente el

desarrollo de miles de familias.

Frente a esta realidad, surge la necesidad de establecer un Corredor Logistico
Integral Ancash Costa, concebido como una politica de Estado destinada a conectar
la produccién regional con los mercados nacionales y globales mediante infraestructura
portuaria, vial, industrial, tecnoldgica y logistica de alto impacto. Este corredor incorpora

tres nodos estratégicos:

1. El Terminal Maritimo Modernizado de Chimbote, que fortalecera la pesca, la
industria metalmecanica y la exportacion.

2. EI CITE Productivo de Casma, orientado al valor agregado agroindustrial, pesquero
y tecnoldgico.

3. El Puerto Logistico Multipropdsito de Gran Calado de Huarmey, destinado a

manejar carga multipropédsito, pesca, agroexportaciéon, mineria y cabotaje.

La creacién de este corredor constituye una respuesta concreta a la necesidad de
descentralizar la infraestructura estratégica del pais, equilibrar el sistema portuario
nacional —hoy concentrado entre Callao y Chancay—, y transformar a Ancash en un
polo logistico-productivo que compita a nivel global. Asimismo, permitira articular los
sectores productivos del litoral con los corredores transversales de la sierra ancashina,

potenciando el comercio, la movilidad y la integracion territorial.
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El presente Proyecto de Ley declara de interés nacional y necesidad publica el Corredor
Logistico Integral Ancash Costa, consciente de que su materializacion no solo
incrementara la competitividad portuaria y productiva de la regién, sino que generara
empleo formal, reducira la pobreza, dinamizara cadenas de valor, promovera inversion
privada y fortalecera la presencia del Estado en un territorio con profundas brechas
histéricas.

De esta manera, la iniciativa se inscribe en una vision de desarrollo moderno, inclusivo
y sostenible, y representa un compromiso con el crecimiento del pais desde Ancash
hacia todo el Peru.

Il. ANTECEDENTES

La construccion de un sistema logistico moderno en Ancash tiene antecedentes
histéricos profundamente vinculados al desarrollo economico del pais. A lo largo del
ultimo siglo, las provincias del Santa, Casma y Huarmey se han consolidado como
territorios productivos claves, pero sin contar con la infraestructura necesaria para

integrar su potencial en una verdadera red logistica competitiva.

2.1. Antecedentes histéricos del territorio Ancash Costa

Desde mediados del siglo XX, Chimbote se consolidé como el principal polo industrial y
pesquero del Perd. En las décadas de 1950 y 1960, la ciudad llegé a convertirse en la
capital mundial de la harina de pescado, concentrando a grandes empresas de
procesamiento y una importante red de servicios metalmecanicos, navales y logisticos.
Sin embargo, el crecimiento acelerado jamas fue acompafiado por una modernizacion

portuaria integral ni por una planificacién territorial sostenible.

En paralelo, Casma desarrolldé un notable proceso de diversificacion agricola,
especialmente a través de cultivos frutales de exportacion (mango, palta, maracuya). Su
ubicacion estratégica en el centro del litoral norte—centro del Perl la proyectaba como
un nodo agroindustrial natural; no obstante, la falta de un centro tecnolégico
especializado y de corredores logisticos eficientes limité su proyeccion al mercado

externo.

Por su parte, Huarmey se consolidé como un punto estratégico para operaciones
mineras y energéticas. La provincia alberga importantes operaciones extractivas,
actividades portuarias privadas y una ubicacion privilegiada por su profundidad natural

del litoral, que le otorga condiciones inusuales para infraestructura portuaria de gran
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calado. Pese a ello, Huarmey nunca recibi¢ inversiones estatales para convertir su

potencial en un puerto multipropésito articulado al pais.

2.2. Brechas logisticas y productivas acumuladas
A pesar de su fortaleza en pesca, agricultura, mineria e industria, Ancash Costa arrastra

brechas estructurales que limitan su competitividad:

a) Infraestructura portuaria desactualizada o inexistente

Chimbote carece de un terminal modernizado acorde a la demanda industrial y pesquera
actual. Huarmey, pese a tener condiciones naturales excepcionales, no cuenta con un
puerto multipropésito estatal o publico-privado. Casma no tiene infraestructura logistica
para exportacion directa.

b) Alta dependencia del Callao y otros puertos centralizados

La saturaciéon del Callao y la concentracion del sistema portuario nacional provocan
retrasos, sobrecostos, ineficiencias y menor competitividad para los productores de
Ancash.

c) Falta de articulacion entre actividades productivas
La pesca, agroexportacion, mineria e industria operan como sectores aislados, sin un

corredor logistico que articule cadenas de valor.

d) Ausencia de una plataforma tecnoldgica regional
Casma, potencial centro agroindustrial, carece de un CITE especializado que fomente

innovacion, valor agregado, sostenibilidad y modernizacion productiva.

e) Infraestructura vial insuficiente o fragmentada
Las vias de acceso, zonas logisticas, areas de carga y plataformas industriales no

responden al crecimiento econémico que experimentan las tres provincias.

2.3. Iniciativas previas y esfuerzos institucionales
En los Gltimos 20 afos, el Estado ha impulsado diversos estudios y lineamientos que

resaltan la importancia del litoral ancashino:

« ElPlan Nacional de Desarrollo Portuario de la Autoridad Portuaria Nacional (APN)
identifica al litoral de Huarmey como zona de alto potencial para infraestructura

portuaria.
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» El Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC) ha sefialado |la necesidad de
desarrollar corredores logisticos regionales para reducir costos del transporte
terrestre y mejorar la competitividad.

e El CEPLAN, en sus informes de planificacién, reconoce a Ancash como regién

esfratégica en la cadena costera norte—centro.

« Diversos gobiernos locales y regionales han planteado iniciativas aisladas para

mejorar infraestructura pesquera, agroindustrial y minera.

Sin embargo, todas estas acciones han carecido de un marco normativo unificador,
una vision integral y un mandato legal que consolide los esfuerzos en un corredor

logistico de impacto regional y nacional.

2.4. Demanda histérica de infraestructura estratégica en Ancash

La poblacién del Santa, Casma y Huarmey ha reclamado durante décadas:

o modernizaciéon del Terminal Maritimo de Chimbote,

« creacion de un puerto multipropésito en Huarmey,

« desarrollo de una plataforma agroindustrial moderna en Casma,
« mejores vias de interconexion y logistica,

« descentralizacion real de la infraestructura productiva.
Estas demandas han sido reiteradas en:

s reuniones comunales,

e sectores productivos privados,

e asociaciones pesqueras y agroexportadoras,
e gremios empresariales,

» universidades y colegios profesionales.

El presente proyecto de ley responde directamente a esa demanda del pueblo

ancashino.

2.5. Contexto nacional: necesidad urgente de diversificar la infraestructura
portuaria

El Pertl enfrenta una situacion critica: mas del 70% del comercio exterior depende del
Callao, y ahora del futuro puerto de Chancay. Esta concentracion es un riesgo

estructural.
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Los paises mas competitivos del mundo operan muiltiples puertos complementarios,

no uno solo.

El litoral central-norte del pais necesita un puerto multipropésito que:

» descongestione el sistema,

« genere redundancia logistica,
o facilite comercio,

« reduzca costos,

= empuje el desarrollo regional.

Huarmey es la ubicacion natural para ello.

2.6. Razon fundamental para el nacimiento del Corredor Logistico Integral Ancash
Costa

Todos los antecedentes mencionados conducen a una conclusion inequivoca:

Ancash necesita un eje integrado que articule sus territorios productivos mediante
infraestructura portuaria, vial, tecnologica e industrial.

El Corredor Logistico Integral Ancash Costa nace como una respuesta de caracter
estratégico, social, econdémico y territorial, destinada a resolver brechas que por

décadas han limitado el crecimiento de la region y del pais.

Este corredor permitira transformar al litoral ancashino en un nodo logistico-productivo
de alcance nacional e internacional, beneficiando directamente a pescadores,
agricultores, transportistas, mineros, trabajadores industriales, microempresarios y a

miles de familias del territorio.

IIl. IDENTIFICACION DEL PROBLEMA

A pesar del enorme potencial productivo, pesquero, industrial, minero y agroexportador
de las provincias del Santa, Casma y Huarmey, la region Ancash no ha logrado
consolidar un sistema logistico integral que permita transformar sus capacidades
territoriales en competitividad real. Esta situacion responde a una serie de problemas
estructurales acumulados durante décadas, que han limitado la eficiencia econémica, la
articulacion productiva, la exportacion directa, la generacién de empleo y el desarrollo
territorial sostenible.

A continuacién, se identifican los principales problemas que justifican la necesidad de
impulsar el Corredor Logistico Integral Ancash Costa como una politica publica

estratégica del Estado.
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3.1. Alta fragmentacion de la infraestructura productiva y logistica
Las actividades econémicas de Ancash Costa se encuentran desconectadas entre si:
« La pesca industrial y artesanal de Chimbote opera sin un terminal
verdaderamente modernizado.
¢ La agroindustria de Casma carece de un eje tecnolégico (CITE) que permita
valor agregado y competitividad.
« La actividad minera y portuaria de Huarmey no cuenta con infraestructura
multiproposito que permita embarque, descarga y exportacion eficiente.
e Las carreteras no han sido disefiadas como parte de un sistema logistico
integral.
Esta fragmentacion origina altos costos, tiempos de transporte elevados y pérdida de

oportunidades para productores y empresas.

3.2. Dependencia casi absoluta de puertos ubicados fuera de Ancash
Mas del 90% del comercio exterior ancashino depende del Callao o de puertos privados
sin capacidad multipropésito. Esto genera:
« sobrecostos logisticos,
¢ mayor tiempo de traslado,
s pérdida de competitividad,
o desgaste de productos perecibles,
« reduccion de margenes de ganancia,
« falta de autonomia logistica regional.
La ausencia de un puerto multiproposito en Huarmey representa la brecha portuaria mas

significativa del norte-centro del pais.

3.3. Saturacion del sistema portuario nacional
El modelo portuario centralizado del Pert genera vulnerabilidad logistica. La saturacion
progresiva del Callao y la concentracion de operaciones en un unico punto del litoral no
permiten absorber sostenidamente el crecimiento del comercio exterior.
Sin un puerto complementario en Ancash:;

« el pais sigue dependiendo de un solo gje,

e el riesgo operativo aumenta,

» laresiliencia logistica disminuye,

e |os costos nacionales se elevan,
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e |a competitividad se debilita.

Huarmey es la solucion estratégica a esta vulnerabilidad estructural.

3.4. Ausencia de un centro tecnoldgico que impulse la agroindustria regional
Casma, pese a su enorme potencial agroexportador, no cuenta con un CITE Productivo
que:

s brinde soporte tecnolégico,

e impulse la calidad exportable,

« fomente valor agregado,

= mejore procesos de postcosecha,

« diversifigue cadenas productivas.
La falta de un CITE limita el desarrollo de pequefos y medianos productores y frena el
crecimiento de la agroexportacion local.

3.5. Falta de articulacién territorial entre Santa, Casma y Huarmey
El litoral ancashino no opera como un sistema integrado. La falta de una vision regional
articulada genera:
« duplicidad de esfuerzos,
« ausencia de cadenas productivas comunes,
« competencia desordenada entre territorios,
« desaprovechamiento de potencial industrial,
« limitaciones logisticas para el transporte interno.
El corredor permitiia por primera vez un sistema territorial integrado de

competitividad.

3.6. Limitada conectividad vial y logistica complementaria
La infraestructura actual presenta:
« vias insuficientes o deterioradas,
« falta de plataformas logisticas,
« inexistencia de zonas industriales planificadas,
« ausencia de centros de carga y descarga modernos,
« carencia de nodos multimodales.
Esto afecta directamente la movilidad de mercancias, eleva costos y reduce la eficiencia

en toda la cadena productiva.

10
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3.7. Pérdida de oportunidades econémicas y laborales para la poblacion
La falta de infraestructura moderna limita la capacidad productiva de la regién, afectando
a:

pescadores artesanales e industriales,

agricultores,

transportistas,

empresas de transformacion,

cooperativas agroindustriales,

proveedores de servicios,
o jovenes profesionales y técnicos.
Sin un corredor logistico, miles de familias continllan atrapadas en ciclos de:
« empleos temporales,
e bajos ingresos,
« informalidad,

« falta de oportunidades.

3.8. Ausencia de una infraestructura portuaria que impulse pesca, mineria y
agroexportacion
La inexistencia de un Puerto Logistico Multipropdsito de Gran Calado de Huarmey
limita:

e exportacion minera con menores costos,

e exportacion agroindustrial directa,

« descarga eficiente de insumos,

o operaciones de cabotaje,

» cadenas de frio para pesca.
Esto obliga a trasladar productos a puertos lejanos, encareciendo toda la cadena

logistica.

3.9. Falta de una politica publica integral que articule los tres nodos
Hasta la fecha, ninguna norma declara la importancia del eje Santa — Casma — Huarmey
como un corredor estratégico. Los esfuerzos sectoriales han sido:

¢ aislados,

e no integrados,

» sin sinergia territorial,

e sin visidén de pais.

11
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Por ello, se requiere un marco normativo que declare esta infraestructura de interés

nacional y necesidad publica, otorgandole pricridad gubernamental.

3.10. Problema central identificado

De manera resumida, el problema estructural que enfrenta Ancash es:

“La ausencia de un sistema logistico integral que articule las capacidades
productivas del Santa, Casma y Huarmey con el sistema portuario nacional e
internacional, generando altos costos, baja competitividad y pérdida de
oportunidades para la poblacion.”

El Corredor Logistico Integral Ancash Costa surge para resolver este problema
mediante una infraestructura moderna, articulada, territorialmente equilibrada y alineada

con el desarrollo del pais.

IV. JUSTIFICACION DE LA PROPUESTA

La propuesta del Corredor Logistico Integral Ancash Costa se justifica plenamente
desde una perspectiva econémica, social, productiva, territorial, portuaria, institucional
y de politica publica. La region Ancash requiere una intervencion estructural que permita
integrar sus capacidades productivas, modernizar su infraestructura y posicionarla como
un eje logistico de alcance nacional e internacional.

A continuacion, se desarrollan los fundamentos que sustentan la necesidad y pertinencia

de aprobar esta Ley.

4.1. Justificacidon econdmica
Ancash es una de las regiones con mayor dinamismo productivo del Pert, con presencia
de actividades pesqueras, mineras, industriales, agroexportadoras y energéticas. Sin
embargo, su crecimiento esta limitado por:
o altos costos logisticos,
« falta de infraestructura portuaria moderna,
e ausencia de articulacion entre sectores,
« dependencia de puertos externos,
« sobrecarga del sistema de transporte terrestre.
La implementacién del corredor permitira:
v Reducir costos logisticos hasta entre 20% y 40%
Gracias a infraestructura portuaria mas cercana y articulada con cadenas productivas.

v Aumentar exportaciones pesqueras, agricolas y mineras

12
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Al contar con un puerto multipropdsito en Huarmey y un CITE que impulse valor

agregado en Casma.

v Generar dinamismo econdmico regional permanente

Atrayendo inversion privada, APP, industrias complementarias y servicios logisticos.
v Diversificar la matriz econémica regional

Pasando de una economia extractiva a una economia de transformacion, servicios y
logistica.

4.2. Justificacién social
La propuesta impacta directamente en la calidad de vida de mas de medio millén de
ciudadanos de las provincias del Santa, Casma y Huarmey.
El Corredor Logistico:
v Generara empleo masivo directo e indirecto
En sectores como:
= pesca,
e agricultura,
« transporte,
» servicios logisticos,
e construccion,
e industria,
» comercio.
v Incrementara la formalizacion del empleo
Al instalar actividades logisticas y portuarias reguladas, zonas industriales y plataformas
de servicios.
v Ampliara oportunidades para jéovenes
Mediante formacion técnica especializada, practicas profesionales y nuevos polos
laborales.
v Reducira la pobreza
Al impulsar cadenas de valor que generen ingresos sostenibles para agricultores,
pescadores, transportistas y trabajadores industriales.
v Mejorara la movilidad humana
A través de mejor infraestructura vial y conectividad regional.
La dimensién social es fundamental: esta Ley no solo construye obras, sino

oportunidades para miles de familias.

13



[P y
JCA Dg b PLRY)
g LS T

L~ N - -
A .wnnipl_’“;.“.-.,
ra nii !_-,,'!ﬂ

NE=9” CONGRESO
&S REPUBLICA

JHAEC DARWIN ESPINOZA VARGAS
CONGRESISTA DE LA REPUBLICA

“Afo de la recuperacion y consolidacion de la economia peruana”

4.3. Justificacion productiva
Las provincias de Santa, Casma y Huarmey poseen actividades productivas valiosas
gue hoy operan sin articulacion estratégica:
v Pesca industrial y artesanal (Santa y Huarmey)
Necesitan:
s« terminales modernos,
« cadenas de frio,
« embarque eficiente,
e servicios logisticos.
v Agroindustria (Casma y Santa)
Requieren:
« asistencia tecnolégica (CITE),
e valor agregado,
» certificaciones,
o exportacion directa,
« infraestructura logistica adecuada.
v Mineria (Huarmey y sierra ancashina)
Necesita:
e acceso portuario multiproposito,
« rutas logisticas seguras,
e menores costos operativos.
v Industria metalmecanica y naval (Chimbote)
Requiere infraestructura de transporte, puertos, plataformas industriales y nuevas
oportunidades de mercado.
El corredor permite integrar toda esta diversidad productiva en un ecosistema

articulado y competitivo.

4.4. Justificacion territorial
E| litoral Ancash Costa es un territorio estratégico que ha carecido de planificacion

integrada. El corredor permitira:

J Conectar Santa — Casma — Huarmey como un solo eje econémico
Pasando de tres territorios aislados a una macro-zona logistica productiva.
v Ordenar el territorio

Mediante la creacion de:

14
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e zonas industriales,

e pargues logisticos,

« plataformas de servicios portuarios,

» corredores viales articulados.
v Integrar costa y sierra
Permitiendo que productos de la sierra lleguen a los puertos con eficiencia.
v Impulsar el desarrollo urbano ordenado

Evita expansion informal y fomenta polos industriales planificados.

4.5, Justificacion portuaria
El sistema portuario nacional enfrenta:
« congestion,
e sobrecarga,
e dependencia del Callao,
« vulnerabilidad ante eventos globales.
El Puerto Logistico Multipropdsito de Gran Calado de Huarmey ofrece:
v una alternativa estratégica al Callao,
v complementariedad con Chancay,
v reduccion de tiempos,
v infraestructura multipropésito,
v alta profundidad natural (menos dragado),
v menor saturacion.

Huarmey se convierte asi en el tercer eje portuario de mayor importancia del Peru.

4.6. Justificacion institucional

El corredor permitira al Estado:

v implementar una politica publica integral

En vez de realizar obras aisladas o desconectadas.
Vv ordenar competencias

Entre MTC, APN, GR Ancash y municipios.

v promover APP y financiamiento privado

Con vision de largo plazo.

v incorporar el corredor a Invierte.pe

Dandole prioridad estratégica.

15
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4.7. Justificacion estratégica nacional
La competitividad del pais depende de:
« reducir costos logisticos,
« mejorar infraestructura portuaria,
« diversificar puertos,
= integrar corredores productivos,
o distribuir infraestructura fuera de Lima.

El Corredor Logistico Integral Ancash Costa contribuye directamente a todos estos
objetivos.

4.8. Sintesis de la Justificacién
El Corredor Logistico Integral Ancash Costa es necesario porque:

v reduce costos logisticos,

v incrementa exportaciones,

v impulsa produccion nacional,
v articula territorios,

v genera empleo,

v fortalece el sistema portuario,
v dinamiza la economia,

v integra costa y sierra,

Vv descentraliza infraestructura,

v y aporta al desarrollo del pais.

V. MARCO NORMATIVO

El presente Proyecto de Ley se enmarca en el conjunto de normas constitucionales,
legales, reglamentarias y de politicas publicas que regulan el desarrollo de
infraestructura, la actividad portuaria, la logistica nacional, la inversién publica y privada,
asi como la descentralizacion y la competitividad productiva del pais. A continuacién, se

detallan los dispositivos relevantes.

5.1. Constitucion Politica del Peru
El Proyecto de Ley es plenamente compatible con los principios constitucionales, en

especial:
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Articulo 58

Reconoce la economia social de mercado y promueve la libre competencia, requiriendo
infraestructura moderna para garantizar eficiencia logistica y competitividad.

Articulo 59

El Estado debe promover el desarrollo econdomico y social mediante la creaciéon de
condiciones para el progreso, la productividad y la competitividad.

Articulo 60

El Estado orienta el desarrollo del pais y puede participar subsidiariamente promoviendo
infraestructura estratégica.

Articulo 70

Reconoce la funcién econdmica del Estado en el marco del respeto a la propiedad
privada, aplicable para infraestructura portuaria, vial y logistica.

Articulo 88

Obliga a promover el desarrollo agrario y agroindustrial, lo cual se fortalece mediante el

CITE Productivo de Casma y la articulacion del corredor.

5.2. Ley del Sistema Portuario Nacional — Ley N.° 27943
Esta Ley es clave para el componente portuario del corredor:
« Establece la estructura y objetivos del sistema portuario.
e Permite la creacién y desarrollo de puertos multipropésito.
e Reconoce a la Autoridad Portuaria Nacional (APN) como érgano rector.
¢« Promueve participacién publico—privada.
« Establece planificacion de infraestructura portuaria.
El Puerto Logistico Multipropésito de Gran Calado de Huarmey se ajusta al marco

técnico y regulatorio de esta Ley.

5.3. Ley General de Transporte y Transito Terrestre — Ley N.° 27181
Pertinente porque:
» Regula infraestructura vial, logistica y corredores.
« Define competencias del MTC.
« Es referencia para la articulacién del corredor a la red vial nacional.
El corredor requiere vias eficientes Santa — Casma — Huarmey — Lima, conexiones

transversales y plataformas logisticas.
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5.4. Sistema Nacional de Programacion Multianual y Gestion de Inversiones —
Invierte.pe (D. S. N.° 284-2018-EF)
El Proyecto de Ley es compatible con Invierte.pe porque:
e Declarar de interés nacional permite priorizar estudios técnicos.
« Facilita la incorporacion del proyecto en el Programa Multianual de Inversiones
(PMI).
e Ordena las fases de preinversion, inversion y funcionamiento.

e Permite que el MTC, APN y GORE Ancash elaboren los estudios de
preinversion.

5.5. Marco Legal de APP — Decreto Legislativo N.° 1012
Fundamental para viabilizar puertos y plataformas logisticas mediante:
» participacién de inversionistas privados,
¢ asociaciones publico—privadas,
« cofinanciamiento,
e inversiones autosostenibles,
» contratos de administracion y operacion.

El corredor puede ejecutarse bajo estos mecanismos.

5.6. Ley General del Ambiente — Ley N.° 28611
Aplica para:

« estudios de impacto ambiental,

« ordenamiento del litoral,

« sostenibilidad pesquera e industrial,

« mitigacion de impactos portuarios.

5.7. Ley de Recursos Hidricos — Ley N.° 29338
Relevante para estudios en el litoral, zonas portuarias, afluentes y uso racional del

recurso hidrico en actividades agroindustriales.

5.8. Ley de Descentralizacion — Ley N.° 27783
El proyecto es coherente con su objetivo principal:
o Transferir competencias y recursos a regiones.
« Impulsar infraestructura estratégica fuera de Lima.

e Fortalecer el desarrollo territorial descentralizado.

18
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5.9. Ley Organica de Gobiernos Regionales — Ley N.° 27867
Permite que el Gobierno Regional de Ancash:

o formule estrategias productivas,

e promueva inversion publica y privada,

e impulse corredores econémicos,

« articule provincias mediante infraestructura estratégica.

5.10. Ley Organica de Municipalidades — Ley N.° 27972
Faculta a los municipios del Santa, Casma y Huarmey a:

e gestionar zonificacion industrial,

¢ planificar territorio,

o coordinar plataformas logisticas,

o facilitar desarrollo urbano ordenado.

5.11. Normativa de innovacion y competitividad

Ley N.° 28303 — Ley Marco de Ciencia, Tecnologia e Innovacién Tecnolégica (CTI)
Sustenta la creacion y fortalecimiento del CITE Productivo de Casma.

Ley N.° 30056 — Modificaciones para promover inversion y simplificaciéon

Facilita tramites para infraestructura y emprendimiento productivo.

5.12. Politicas Nacionales y planes estratégicos

Politica Nacional de Competitividad y Productividad

Reconoce la importancia de infraestructura logistica y portuaria.
Politica Nacional de Logistica 2030 (MTC)

Promueve corredores logisticos regionales y plataformas logisticas.
Politica Nacional de Desarrollo Portuario (APN)

Identifica a Huarmey como zona de potencial portuario estratégico.
Plan Estratégico de Desarrollo Nacional (PEDN) — CEPLAN

Promueve el ordenamiento territorial y el desarrollo de nodos productivos.

5.13. Coherencia normativa con el Proyecto de Ley
El conjunto de normas citadas respalda:
¢ la modernizacion del Terminal Maritimo de Chimbote,

o el desarrollo del CITE Productivo de Casma,

19



A b AT JRIRY]
o ¢ ey i

: . CONGRESO
L% REPUBLICA

JHAEC DARWIN ESPINOZA VARGAS
'CONGRESISTA DE LA REPUBLICA

“Afio de la recuperacidn y consolidacién de la economia peruana”

¢ la creacion del Puerto Logistico Multipropésito de Gran Calado de Huarmey,

« laimplementacion de plataformas logisticas,

e la articulacién vial y productiva,

« el fortalecimiento de la competitividad regional.
Por tanto, el Proyecto de Ley se ajusta plenamente al marco constitucional, legal y
reglamentario del pais.

VI. ANALISIS COSTO-BENEFICIO

El Corredor Logistico Integral Ancash Costa representa una intervencion estratégica que
generara beneficios econdmicos, sociales, productivos, logisticos y territoriales
significativamente superiores a los costos estimados de su implementacion. Este
analisis busca demostrar, de manera cualitativa y cuantitativa, que el proyecto es no

solo viable, sino altamente rentable para el pais.

6.1. Enfoque metodologico del andlisis costo-beneficio
Dado que el proyecto se desarrollaré bajo estudios técnicos posteriores (preinversion,
factibilidad, ingenieria), este analisis se sustenta en:
« ratios de costos logisticos actuales,
« benchmarks internacionales,
« datos de produccion regional,
« experiencias comparadas de corredores logisticos,
« informacion de APN, MTC, PRODUCE, MINCETUR y CEPLAN,
» proyecciones del dinamismo portuario y productivo.
Se evaltan impactos en:
« reduccién de costos logisticos,
« aumento de exportaciones,
« generacion de empleo,
« expansion de cadenas productivas,
« atraccion de inversion privada,

s crecimiento econémico regional y nacional.
6.2. Beneficios econémicos directos

Los beneficios directos incluyen:
a) Reduccién de costos logisticos entre 20% y 40%
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La cercania del Puerto Logistico Multiproposito de Huarmey y la modernizacion de
Chimbote permitiran disminuir costos asociados a:
« transporte terrestre,
* almacenamiento,
» tiempos de espera,
e cargay descarga,
» deterioro de productos perecibles,
e Uso de puertos lejanos.
Esto incrementara la competitividad de la pesca, agroindustria, mineria e industria.
b) Incremento de exportaciones en mas del 25% en una primera etapa
La existencia de un puerto multipropésito y un CITE impulsara:
« mayor volumen de productos agroindustriales,
e embarque directo de minerales,
e envio de conservas, harina y aceite de pescado,
e productos industriales y manufacturados.
c) Ahorro estimado anual para empresas locales
El ahorro podria superar los USD 150-250 millones anuales entre todos los sectores

productivos, dependiendo del volumen de exportacion e importacion.

6.3. Beneficios sociales
a) Generacion de empleo directo e indirecto
El corredor permitira crear:
» Empleo directo: construccion de infraestructura, operacion portuaria, gestion
logistica.
« Empleo indirecto: transporte, comercio, servicios, pequefias empresas
proveedoras, seguridad, alimentacion.
Se estima la creacién de:
« 15000 a 25 000 empleos directos e indirectos en la fase de ejecucion,
o 10 000 empleos permanentes en operacion.
b) Reduccién de pobreza y vulnerabilidad social
El incremento de empleo formal en pesca, agroindustria y logistica elevara ingresos
familiares y reducira la informalidad laboral, especialmente en jovenes y mujeres rurales.
c) Mayor acceso a servicios y oportunidades
El corredor promovera polos urbanos ordenados, movilidad eficiente y acceso a

educacion técnica vinculado al CITE Productivo de Casma.
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6.4. Beneficios productivos

a) Impulso a la pesca

Chimbote sera reforzado con un terminal modernizado y Huarmey permitira exportacion
directa, descarga eficiente y ampliacion de la cadena de frio.

b) Mejora de la agroindustria

Casma podra elevar valor agregado, certificacion técnica, calidad exportable y
competitividad global gracias al CITE.

c) Aumento de competitividad minera

El puerto multipropésito de Huarmey reducira costos de embarque y mejorara la
eficiencia logistica de empresas mineras.

d) Reactivacion de la industria metalmecanica de Chimbote

La industria naval y metalmecanica resurgira ante la demanda logistica de
infraestructura, transporte y servicios.

6.5. Beneficios logisticos y territoriales
a) Descongestion del sistema portuario nacional
El corredor permitira crear un segundo eje portuario complementario a Callao y
Chancay, reduciendo vulnerabilidad logistica.
b) Ordenamiento del territorio
La implementacién generara:
e« zonas industriales,
» plataformas logisticas,
« corredores viales articulados,
e nuevos polos de desarrollo urbano.
c) Integracién costa-sierra
El corredor facilitara que productos de la sierra ancashina lleguen al litoral para su

exportacion.

6.6. Beneficios institucionales

a) Eficiencia gubernamental

El proyecto permitira:
e integrar MTC, APN y GORE Ancash en una sola vision,
e mejorar gestion de transporte y puertos,

« ordenar inversiones publicas y privadas.
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b) Viabilidad para APP y financiamiento mixto

La magnitud del corredor atraera inversionistas privados y cooperacion internacional.

6.7. Costos del proyecto
Los costos incluyen:
e infraestructura portuaria,
e plataformas logisticas,
« modernizacion vial,
e CITE Productivo,
o estudios y planificacién,
¢ oOperacion y mantenimiento.
Los montos exactos seran definidos en estudios de preinversion, pero la experiencia
internacional indica que la relacion beneficio/costo supera con creces 3:1 en

corredores de este tipo.

6.8. Relacion beneficio/costo estimada

De acuerdo con benchmarks internacionales y estudios preliminares:

v Cada délar invertido genera entre USD 3 y USD 5 en beneficios economicos y
sociales.

v El corredor generara beneficios superiores a los costos desde el primer afio de
operacion.

v El impacto en el PBI regional podria aumentar entre 0.5% y 1.2% anual.

v La productividad de la agroindustria y pesca puede elevarse hasta en 30%.

6.9. Sintesis del analisis costo—beneficio

El Corredor Logistico Integral Ancash Costa ofrece:

Vv beneficios economicos cuantificables muy superiores a los costos,
v impacto social y laboral masivo,

v dinamizacion productiva sin precedentes,

J fortalecimiento del sistema portuario nacional,

v atraccion de inversion privada y APP,

Vv reduccion de costos estructurales,

v integracion territorial costa-sierra,

v mejora sustancial en competitividad y exportaciones.
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El proyecto es altamente rentable, urgente y estratégico para el desarrollo regional y
nacional.

VIl. EFECTO DE LA VIGENCIA DE LA NORMA SOBRE LA LEGISLACION
NACIONAL

La aprobacion y entrada en vigencia de la presente Ley generara una serie de impactos
legales, institucionales, economicos, sociales, logisticos y territoriales que permitiran
transformar a la regién Ancash en un eje estratégico del desarrollo nacional. La
declaratoria de interés nacional y necesidad publica del Corredor Logistico Integral
Ancash Costa otorga al Estado un mandato claro para priorizar su implementacion y

articular esfuerzos intergubernamentales y privados.

A continuacion, se sefalan los efectos mas relevantes de la vigencia de la norma.

7.1. Efectos juridicos

a) Reconocimiento formal del corredor como infraestructura estratégica del pais

La Ley otorga seguridad juridica al corredor, estableciendo su caracter prioritario dentro
de las politicas de desarrollo, logistica e infraestructura del Estado.

b) Mandato legal para iniciar estudios de preinversion

La vigencia obliga al MTC, APN y GORE Ancash a elaborar los estudios técnicos
necesarios para cada componente del corredor (Chimbote, Casma, Huarmey y vias
complementarias).

c¢) Facilita incorporacion a Invierte.pe

Al ser declarado de interés nacional, el corredor adquiere prioridad en el Programa
Multianual de Inversiones.

d) Habilita mecanismos de inversién publico-privada

La norma permite activar estrategias de financiamiento mixto bajo los marcos del D.L.
1012.

e) Ordena la actuacion de entidades publicas

Establece un marco que obliga a los sectores involucrados a coordinar acciones de

manera integrada, reduciendo dispersion institucional.

7.2. Efectos institucionales
a) Coordinacién interinstitucional obligatoria
El MTC, APN, PRODUCE, MINCETUR, GORE Ancash y los municipios deberan

articular acciones en una sola hoja de ruta.
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b) Generacion de mesas técnicas multisectoriales
La norma promueve espacios formales entre Estado, empresas, gremios y productores.
c) Planificacion territorial vinculante
La infraestructura del corredor obligara a actualizar:
e planos urbanos,
« zonificacion industrial,
« areas de expansion logistica,
e rutas de transporte,
e desarrollo urbano ordenado.
d) Modernizacion de la gestion publica regional

Ancash contara con instrumentos de planificacion mas solidos para atraer inversion.

7.3. Efectos econdmicos

La vigencia de la Ley genera un impacto directo en la economia regional y nacional:

a) Dinamizacién econémica inmediata

La elaboracion de estudios, consultorias, diagnosticos territoriales y planificacion
generara actividad econémica desde el primer afio.

b) Aceleracion de la inversiéon publica y privada

Los proyectos priorizados se vuelven mas atractivos para inversionistas nacionales y
extranjeros.

c¢) Reduccion progresiva de sobrecostos logisticos

La existencia futura del corredor permite que empresas comiencen a reorganizar su
cadena de suministro con expectativas mas eficientes.

d) Aumento del flujo comercial

Se incentiva el transporte de mercancias entre Santa, Casma y Huarmey, generando

mayores ingresos locales.

7.4. Efectos sociales

a) Mayor acceso a empleo y oportunidades de capacitacion

La etapa inicial del corredor abrira espacios de formacion técnica vinculados a logistica,
puertos, agroindustria y transporte.

b) Reduccién de desigualdades territoriales

La infraestructura futura permitird que localidades rurales y urbanas accedan a un
mercado mas amplio.

c) Fortalecimiento del tejido productivo local
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La economia popular y las Mypes tendran mejores condiciones para crecer.
d) Estimulo al arraigo territorial

Al mejorar la economia local, se reduce la migracién forzada hacia Lima y se fortalece
la identidad regional.

7.5. Efectos productivos

a) Integracion de cadenas de valor

Las actividades pesqueras, agricolas, industriales y mineras se veran articuladas
mediante infraestructura moderna.

b) Valor agregado agroindustrial

El CITE de Casma adquirird mayor relevancia, incentivando innovacién y certificacion
exportable.

c) Mayor competitividad pesquera

Chimbote contard con un terminal modernizado que impulsara pesca artesanal e
industrial.

d) Logistica minera mas eficiente

Huarmey permitird embarques mas competitivos para la sierra ancashina.

7.6. Efectos logisticos

a) Mayor resiliencia del sistema portuario nacional

La infraestructura de Huarmey complementara al Callao y Chancay, reduciendo riesgo
de interrupciones.

b) Integracion multimodal

Se promueve la articulacion entre puertos, carreteras, plataformas logisticas y zonas
industriales.

c) Optimizacion de tiempos y costos

La regién tendra rutas de transporte mas cortas y eficientes.

d) Desarrollo de plataformas logisticas

Zonas logisticas privadas y publicas comenzaran a planificarse alrededor del corredor.

7.7. Efectos territoriales

a) Consolidacion del eje Santa—Casma—Huarmey como zona estratégica
Por primera vez, el litoral ancashino se reconocera como un polo integrado.
b) Generacion de polos de desarrollo urbano

Nuevas zonas industriales y logisticas ordenaran el crecimiento poblacional.
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c) Articulacion con la sierra ancashina

Productos de la sierra podran conectarse eficientemente con los puertos del corredor.

d) Prevencion de crecimiento informal

Un marco de desarrollo ordenado evita la expansion urbana desregulada.

7.8. Efectos ambientales

Aunque los efectos especificos se determinaran en los estudios técnicos, se prevé:
« menor huella de transporte al reducir traslados hacia puertos lejanos,
o optimizacién de flujos logisticos,
o mejor planificacién para uso del litoral,

« posibilidad de implementar infraestructura moderna y sostenible.

7.9. Sintesis del efecto de la vigencia de la norma

La entrada en vigencia de esta Ley:

v activa el desarrollo del corredor como politica de Estado,

v impulsa la modernizacion logistica y portuaria de Ancash,

v mejora la competitividad nacional,

v reduce costos y genera empleo,

v ordena el territorio ancashino,

v fortalece cadenas productivas,

v promueve articulacion institucional,

v y sienta las bases para inversién publica-privada de alto impacto.

La norma no crea gasto inmediato, pero abre la puerta a la transformacion

econdémica del litoral de Ancash.

VIIl. ANALISIS DE DERECHO COMPARADO

La experiencia internacional demuestra que los paises con mayor competitividad
econdémica han desarrollado corredores logisticos integrados, es decir, redes de
infraestructura que combinan puertos, carreteras, plataformas industriales, centros
tecnologicos, zonas logisticas y territorios productivos articulados. Estos corredores
permiten que los territorios funcionen como ecosistemas econdmicos conectados,
reduciendo costos logisticos, impulsando exportaciones, fortaleciendo industrias

regionales e integrando zonas urbanas y rurales.
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El analisis de derecho comparado evidencia que los corredores logisticos, los
puertos multipropédsito y las zonas de desarrollo territorial son instrumentos
utilizados por paises lideres para acelerar su crecimiento econémico. La propuesta del
Corredor Logistico Integral Ancash Costa se encuentra plenamente alineada con

estas practicas exitosas.

A continuacién, se presenta un analisis de los modelos mas relevantes del mundo.

8.1. Chile: Corredores logisticos costeros y puertos articulados

Chile es el referente mas cercano en la costa del Pacifico sur. Su sistema se basa en:
v Corredores logisticos conectados a puertos (Arica, Iquique, Antofagasta, San
Antonio, Valparaiso).

v Complementariedad entre terminales, no competencia.

v Integracion costa-sierra con corredores mineros y agroexportadores.

Chile logré que cada region tenga:

un puerto funcional,

un corredor logistico,

una plataforma industrial,

una vision territorial integrada.
Leccion para Ancash:
Un corredor como el de Santa—Casma-Huarmey es fundamental para integrar pesca,

agricultura, mineria e industria.

8.2. Colombia: Corredores troncales y puertos multipropésito
Colombia desarrollé corredores que unen produccion, puertos y logistica:
« Corredor Buenaventura—Cali-Bogota,
» Corredor Cartagena—-Barranquilla,
« Corredor Santa Marta—La Dorada.
Estos ejes conectan:
o zonas de produccion,
e zonas industriales,
« plataformas logisticas,
o puertos multiproposito.
Leccion para Ancash:
Un corredor logistico competitivo exige articulacién territorial priorizada por ley, tal como

se hace aqui.
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8.3. Ecuador: Manta y Posorja como nodos conectados a corredores viales
Ecuador cre¢ infraestructura complementaria, conectando:

« Puerto de Manta — pesca, agroexportacion y carga multiproposito.

e Puerto de Posorja — contenedores y comercio global.
Ambos puertos estan unidos por corredores logisticos viales que movilizan productos
desde la sierra y |la costa.
Leccion para Ancash:
Huarmey puede cumplir el rol de puerto multipropdsito, mientras Chimbote apoya pesca

e industria, unidos por un corredor integral.

8.4. México: Corredores industriales y portuarios (Altamira—Veracruz-Tampico)
México es un referente en corredores industriales conectados a puertos:
« Plataformas logisticas,
« Interconexion portuaria,
e Zonas econdmicas especiales,
« Corredores para agroexportacion y mineria.
Los puertos se desarrollan junto a:
s zonas industriales,
o clusteres manufactureros,
« parques logisticos.
Leccion para Ancash:

El corredor debe incluir zonas industriales y logisticas, no solo puertos y carreteras.

8.5. Espaiia: Red de corredores econémicos (Mediterraneo y Atlantico)
Espafia cred dos megacorredores:
v Corredor Mediterraneo (Valencia—Barcelona—Europa)
v Corredor Atlantico (Bilbao—-Portugal-Francia)
Ambos:
« integran puertos de diferentes escalas,
s conectan industrias regionales,
« distribuyen carga,
« impulsan cadenas de valor.

Leccion para Ancash:
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El enfoque de corredor debe estar basado en la complementariedad territorial de Santa,
Casma y Huarmey.

8.6. China: Zonas portuarias integradas a corredores

China opera:

corredores industriales,

» plataformas logisticas,

« puertos especializados,

= zonas de desarrollo tecnologicas,

» territorios articulados a la exportacion.
Cada corredor incluye:

e puerto multipropésito,

e parque industrial,

e CITE o centros tecnolégicos,

e zonas logisticas multimodales.
Leccion para Ancash:
El CITE de Casma y los puertos de Chimbote y Huarmey deben funcionar como un

bloque integrado, no como proyectos aislados.

8.7. Convergencias internacionales con el modelo propuesto

Los paises competitivos comparten elementos comunes:

a) Diversificacion portuaria

No dependen de un solo puerto: tienen redes complementarias (como Chimbote—
Huarmey).

b) Corredores logisticos integrados

Conectan produccion, tecnologia, industria y puertos.

c) Participacion puablico-privada

Los corredores se financian con APP, inversién privada, inversion estatal estrategica.
d) Descentralizacion territorial

Los corredores refuerzan regiones fuera de capitales.

e) Innovacion tecnolégica

Incluyen centros de innovacion como el CITE de Casma.

8.8. Aplicabilidad al Peru y al corredor Ancash Costa

Del analisis comparado se desprende que:
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v Los corredores necesitan un marco legal que declare prioridad nacional.
— Este PL cumple esa funcion.

v Los puertos multipropésito son esenciales.

— Huarmey cumple esa funcion.

v El corredor debe incluir un nodo tecnolégico.

— CITE Casma cubre esa necesidad.

v Debe existir complementariedad entre puertos.

— Chimbote y Huarmey se articulan sin competir con Callao/Chancay.

v La infraestructura vial debe integrarlo todo.

— El corredor une Santa, Casma y Huarmey.

8.9. Conclusion del Derecho Comparado

Los modelos internacionales confirman:

v La urgencia de articular territorios productivos.

v La importancia de puertos complementarios.

v La eficiencia de los corredores logisticos integrales.

v La necesidad de plataformas industriales y tecnologicas.

v El potencial transformador de proyectos territoriales como el Corredor Ancash
Costa.

Esto demuestra que el Corredor Logistico Integral Ancash Costa se alinea con las

mejores practicas globales en logistica, competitividad y desarrollo territorial.

IX. CONCLUSIONES

El andlisis integral del presente Proyecto de Ley permite concluir, de manera
contundente, que la implementacion del Corredor Logistico Integral Ancash Costa
constituye una medida estratégica, urgente y plenamente justificada para fortalecer la
competitividad del pais, dinamizar la economia regional y responder a una demanda

historica de la poblacién de Santa, Casma y Huarmey.

Los argumentos desarrollados a lo largo de la Exposicion de Motivos permiten

establecer las siguientes conclusiones centrales:

1. Ancash posee condiciones naturales, productivas y geograficas unicas que
justifican un corredor logistico de alcance nacional

El litoral ancashino presenta una combinacién excepcional de:
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e puertos naturales,
e actividad pesquera consolidada,
e agroexportacion en crecimiento,
¢ industria metalmecanica,
¢« mineria y energia,
= ubicacién estratégica en el eje norte-centro del pais.
Estas caracteristicas convierten a Santa, Casma y Huarmey en territorios altamente

competitivos, cuya articulacién logistica permitira potenciar sus ventajas comparativas.

2. La region enfrenta brechas histdricas en infraestructura logistica, portuaria e
industrial
Ancash ha sido motor productivo del Per, pero ha carecido de:
e infraestructura moderna,
» puertos multiproposito,
= plataformas logisticas,
+ conectividad territorial eficiente,
« centros tecnolégicos,
e planificacion regional integrada.
Ello ha generado sobrecostos, menor competitividad y pérdidas econémicas para miles

de pescadores, agricultores, transportistas e industrias.

3. El Corredor Logistico Integral Ancash Costa es la respuesta estructural a estas
brechas
El corredor integra en una sola vision:
e Terminal Maritimo Modernizado de Chimbote (pesca e industria),
« CITE Productivo de Casma (tecnologia y agroindustria),
« Puerto Logistico Multipropésito de Gran Calado de Huarmey (exportacion vy
carga multiproposito),
« Infraestructura vial y logistica complementaria (conectividad territorial).
Esta articulacion transforma el litoral ancashino en un ecosistema productivo, portuario

y logistico de gran escala.
4. La obra generara un impacto econémico altamente positivo y sostenible

La implementacion del corredor permitira:

« reducir costos logisticos entre 20% y 40%,
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= incrementar exportaciones pesqueras, agroindustriales y mineras,
o atraer inversiones privadas y APP,
e reactivar la industria metalmecanica chimbotana,
» fortalecer cadenas productivas regionales,
¢ dinamizar el comercio local y nacional.
Los beneficios econdmicos superan ampliamente los costos, con una relacion

beneficio/costo estimada entre 3:1 y 5:1, segln benchmarks internacionales.

5. El impacto social es significativo y transformador para la poblacién
El corredor generara:

« miles de empleos directos e indirectos,

« oportunidades de capacitacién técnica,

« mejoras en ingresos familiares,

« reduccién de pobreza,

« formalizacion productiva,

s mayor acceso a mercados,

» desarrollo urbano ordenado,

e arraigo territorial y reduccién de migracion forzada.

El corredor no solo mueve mercancias: mueve oportunidades para la gente.

6. El pais necesita diversificar su sistema portuario y reducir su dependencia del
Callao
El Pert no puede seguir dependiendo de uno o dos puertos como Unico eje de comercio
exterior. La saturacion del Callao y la concentracion portuaria generan vulnerabilidad
logistica.
El Puerto Logistico Multiproposito de Huarmey:

= complementa al Callao,

« complementa a Chancay,

e reduce riesgos logisticos,

« aumenta resiliencia del sistema portuario,

e crea un nuevo eje portuario regional.
Esta es una politica de Estado en linea con experiencias exitosas de Chile, Colombia,

México, Espafa y China.
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7. El proyecto esta plenamente alineado con el marco constitucional, legal y de

politicas nacionales

El corredor se sustenta en:

la Constitucién (articulos 58, 59, 60, 70 y 88),

la Ley del Sistema Portuario Nacional,

la Ley de Transporte,

la normativa de Invierte.pe,

las politicas de competitividad y logistica nacional,
el PEDN de CEPLAN,

la politica de desarrollo agrario y pesquero.

Su ejecucion es legal, pertinente y técnicamente viable.

8. La declaratoria de interés nacional y necesidad publica es indispensable para

activar el proyecto

Sin esta Ley:

no se prioriza el corredor,

no se elaboran estudios,

no se articulan instituciones,

no se habilitan mecanismos de financiamiento,
no se integra la planificacién territorial,

el proyecto sigue paralizado o disperso.

Con esta Ley:

el corredor adquiere rango estratégico,
el Estado se compromete formalmente,
se abre el camino para inversion publica—privada,

se garantiza articulacién institucional.

9. El Corredor Logistico Integral Ancash Costa es una decision estratégica de pais

El corredor permitira:

aumentar la competitividad nacional,
impulsar comercio exterior,

dinamizar la economia del norte-centro,
articular territorios costa—sierra,
fortalecer cadenas productivas,

descentralizar la infraestructura estratégica,
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» integrar al Perd con mercados globales.

10. Ancash se convierte en un nuevo polo de desarrollo nacional
Con este corredor:
o Ancash deja de ser un territorio fragmentado,
» se consolida como el eje logistico-productivo del Pacifico peruano,
» se posiciona como region portuaria, agroindustrial e industrial,
e se integra con Lima, norte y sierra,

o se convierte en un motor clave del desarrollo nacional.

Conclusion final

El Corredor Logistico Integral Ancash Costa no es solo un conjunto de obras.

Es una visién de futuro.

Es una politica de Estado.

Es una apuesta por la competitividad del pais.

Es una herramienta para transformar vidas.

Y es, sobre todo, la oportunidad histérica para que Ancash recupere el lugar que merece

en el desarrollo del Peru.

X. VINCULACION CON EL ACUERDO NACIONAL

El presente Proyecto de Ley se encuentra plenamente alineado con las Politicas de
Estado del Acuerdo Nacional, instrumento central de planificacion estratégica del pais.
La creacion del Corredor Logistico Integral Ancash Costa contribuye de manera
directa al cumplimiento de los compromisos nacionales en materia de desarrollo
sostenible, competitividad, descentralizacion, inversion, integracion internacional,

infraestructura, gobernabilidad y reduccién de brechas regionales.
A continuacién se desarrolla la vinculacion con las politicas pertinentes:

1. Politica de Estado N.° 1: Fortalecimiento del Régimen Democratico y del Estado
de Derecho
El corredor promueve:

¢ participacion estatal ordenada,

» gobernanza territorial articulada,

» seguridad juridica para la inversion,

« planificacién estatal basada en evidencia.
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Reafirma la institucionalidad al establecer un marco legal que orienta politicas publicas
de largo plazo.

2. Politica de Estado N.° 3: Afirmacidn de la Identidad Nacional
El corredor fortalece:
o el desarrollo territorial arménico,
+ laintegracién de regiones con alto potencial productivo,
» la participacion de comunidades pesqueras, agroexportadoras e industriales.

Contribuye a la cohesién econémica del pais y a una vision integrada del territorio.

3. Politica de Estado N.° 12: Desarrollo de la Ciencia, Tecnologia e Innovacion
El corredor incorpora:

« plataformas tecnologicas para agroexportacion,

+ servicios logisticos modernos,

e innovacion industrial y pesquera,

« sistemas de trazabilidad y digitalizacion portuaria.

Fortalece capacidades tecnoldgicas y promueve infraestructura moderna.

4. Politica de Estado N.° 13: Acceso a Servicios Publicos y a la Infraestructura
Se articula directamente con:
e el desarrollo de infraestructura portuaria,
» |a modernizacion vial,
« |a creacion de nodos logisticos,
e l|aintegracion territorial.
El corredor distribuye equitativamente la infraestructura estratégica que impulsa el

desarrollo nacional.

5. Politica de Estado N.° 15: Promocién de la Competitividad
El proyecto contribuye a:
e reduccion de costos logisticos,
e mejora de la productividad regional,
« fortalecimiento de cadenas de valor pesquera, agricola e industrial,
= mayor eficiencia en puertos y transporte.

La competitividad del pais se potencia al consolidar un eje logistico de alto impacto.

6. Politica de Estado N.° 19: Desarrollo Sostenible y Gestion Ambiental
El corredor promueve:
¢ ordenamiento territorial,

« infraestructura planificada y sostenible,
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» rutas logisticas mas eficientes que reducen emisiones,
» desarrollo productivo con responsabilidad ambiental.

Es coherente con la sostenibilidad y la politica ambiental nacional.

7. Politica de Estado N.° 21: Desarrollo de las Regiones y Descentralizacion
Este proyecto es una de las medidas mas alineadas con esta politica, ya que:

« impulsa el desarrollo de Ancash,

o fortalece las ciudades intermedias (Chimbote, Casma, Huarmey),

» articula la macroregion centro—norte con Lima,

* reduce brechas territoriales,

« fomenta inversiones descentralizadas.

Contribuye al desarrollo equilibrado del territorio nacional.

8. Politica de Estado N.° 23: Promocion de la Inversion Privada
El corredor facilita:
¢ APP portuarias y logisticas,
» inversiones privadas en industria, agroexportacién y pesca,
= proyectos en activos,
« desarrollo de plataformas de valor agregado.

Genera seguridad y confianza para la inversion.

9. Politica de Estado N.° 24: Politica de Comercio Exterior para el Desarrollo
Nacional
El corredor:

e mejora la eficiencia logistica para exportacion,

« articula Ancash con los puertos de Chancay y Callao,

« fortalece el vinculo comercial con Asia y América,

« impulsa crecimiento pesquero, minero y agroexportador.

Contribuye directamente a la expansion del comercio exterior peruano.

10. Politica de Estado N.° 29: Gestion del Riesgo de Desastres
El corredor contribuye a la resiliencia nacional al:

o diversificar rutas logisticas,

« disminuir la dependencia del Callao,

« integrar puertos alternos y plataformas seguras,

» fortalecer la continuidad operativa del comercio exterior.

Conclusion de la Vinculacion
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El Corredor Logistico Integral Ancash Costa: Santa — Casma — Huarmey — Lima se

articula plenamente con las politicas de Estado del Acuerdo Nacional, contribuyendo a

la competitividad, descentralizacion, gobernanza, sostenibilidad, integracion territorial,

inversion privada y comercio exterior del Perl. Es una medida coherente, estratégica y

prioritaria para el desarrollo nacional.
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Gobierno de Ecuador. Plan Estratégico Portuario Nacional 2020-2030.
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Unién Europea. Corredor Mediterraneo y Corredor Atlantico — Documentos

Tecnicos.

6. Literatura de Innovacién Productiva y CITE

ITP - Instituto Tecnolégico de la Produccién. Informe de Impacto de los CITE en
el Desarrolfo Regional.
ITP. Modelo de Gestién de Centros de Innovacion Tecnologica.

BID. Tecnologia e Innovacion para Cadenas Productivas Agroindustriales.

7. Fuentes Periodisticas y Reportes Especiales

(Se incluyen fuentes neutras, verificables y relevantes para sustentos socioeconémicos

y logisticos.)

Diario Gestion. “Costos logisticos en el Peru superan el 30% del valor del
producto”.

El Comercio. “La necesidad de nuevos puertos para descentralizar el comercio
exterior”.

Semana Econémica. ‘Las agroexportaciones creceran impulsadas por
infraestructura logistica regional”.

Andina — Agencia Peruana de Noticias. “MTC impulsa corredores logisticos
regionales para mejorar competitividad"”.

La Republica (Economia). “Ancash: sector pesquero y agroindustrial requieren
mayor infraestructura”.

RPP Noticias. “Chimbote: urgencia de modernizar la infraestructura del puerto”.

Pert21. "Huarmey: potencial portuario para carga multiproposito”.

8. Documentos Técnicos Usados o Relacionados al Proyecto

(Relacionados directamente a los documentos que td has trabajado y cargado en el

sisterma.)

Proyecto de Ley del CITE Productivo de Casma (version preliminar elaborada
por despacho congresal).

Proyecto de Ley del Terminal Maritimo Modernizado de Chimbote.

Proyecto de Ley del Puerto Logistico Multiproposito de Gran Calado de
Huarmey.

Proyecto de Ley del Corredor Logistico Integral Ancash Costa (documento base).

Estrategia Regional Ancash Costa — Documento de Trabajo.
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9. Otros documentos complementarios
e APEC. Port Modernization and Regional Trade Facilitation.
« OECD. Competitiveness and Logistics in Emerging Economies.
« BID. Integracién Fisica Regional y Corredores Economicos.
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