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Encargado de la Presidencia del Congreso de la Republica
Presente. -

Tenemos el agrado de dirigirnos a usted, de conformidad con lo dispuesto por
el articulo 107° de la Constitucion Politica del Perd, a fin de someter a consideracion
del Congreso de la Republica, con el voto aprobatorio del Consejo de Ministros, el
Proyecto de Ley que declara de necesidad publica e interés nacional la ejecuciéon de
diversos proyectos de inversion en los departamentos de Ancash, Apurimac, Piura y
La Libertad, y autoriza la expropiacion de bienes inmuebles necesarios para su
ejecucion. -

Mucho estimaremos que se sirva disponer su tramite con el caracter de
MUY URGENTE, seglin lo establecido por el articulo 105° de la Constitucién Politica
del Peru.

Sin otro particular, hacemos propicia la oportunidad para renovarle los
sentimientos de nuestra consideracion

Atentamente,

JOSE MARIA BALCAZAR ZELADA LUIS ENRIQUE ARROYO SANCHEZ
Presidente de la Republica 'Presidente del Consejo de Ministros
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EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA
POR CUANTO:
EL CONGRESO DE LA REPUBLICA;

Ha dado la Ley siguiente:

LEY QUE DECLARA DE NECESIDAD PUBLICA E INTERES NACIONAL LA
EJECUCION DE DIVERSOS PROYECTOS DE INVERSION EN LOS
DEPARTAMENTOS DE ANCASH, APURIMAC, PIURA Y LA LIBERTAD, Y
AUTORIZA LA EXPROPIACION DE BIENES INMUEBLES NECESARIOS PARA SU
EJECUCION

Articulo 1.- Declaraciéon de necesidad publica e interés nacional de la
ejecucion de diversos proyectos de inversion y autorizacién de expropiacion de
los bienes inmuebles necesarios para su ejecucion

Se declara de necesidad publica e interés nacional la ejecucion de los proyectos
de inversion referidos en el Anexo de la presente Ley, y se autoriza la expropiacion de
los bienes inmuebles necesarios para su ejecucion en los departamentos de Ancash,
Apurimac, Piura y La Libertad.

Articulo 2.- Justificacién de la expropiacion

2 1 La declaratoria de necesidad publica e interés nacional y la autorizacion de
expropiacién establecida en el articulo 1 de la presente Ley se justifican en la necesidad
de reducir la brecha de infraestructura existente en el pais, brindar conectividad a las
poblaciones alejadas con fines de inclusion social y permitir la mejora econémica de las
poblaciones beneficiadas por la ejecucién de los proyectos de inversion indicados en
dicho articulo.

2.2 La expropiacion se lleva a cabo de acuerdo con el procedimiento establecido
en el Decreto Legislativo N° 1192, Decreto Legislativo que aprueba la Ley marco de
adquisicién y expropiacion de inmuebles, transferencia de inmuebles de propiedad del
Estado, liberacion de interferencias y dicta otras medidas para ejecucion de obras de
infraestructura. En el caso de expropiacion de bienes culturales, esta no se contrapone
con la Ley N° 28296, Ley General del Patrimonio Cultural de la Nacién. Asimismo, en el
caso de tierras o territorios de pueblos indigenas u originarios se aplica lo dispuesto en
la Décima Disposicién Complementaria Final del Decreto Legislativo N° 1192,
independientemente de su situacion juridica.



Articulo 3.- Sujeto Activo y Beneficiario

Se considera como Sujeto Activo y Beneficiario de las expropiaciones
autorizadas mediante la presente Ley a la Autoridad Nacional de Infraestructura, de
conformidad con lo establecido en la Trigésima Primera Disposicién Complementaria
Final del Decreto Legislativo N° 1192, Decreto Legislativo que aprueba la Ley Marco de
Adquisicion y Expropiacion de inmuebles, transferencia de inmuebles de propiedad del
Estado, liberacion de Interferencias y dicta otras medidas para la ejecucion de obras de
infraestructura.

Articulo 4.- Pago de la indemnizacion justipreciada

El pago de la indemnizacién justipreciada que se establezca como consecuencia
de la expropiacion es asumido por la Autoridad Nacional de Infraestructura, de
conformidad con las disposiciones del Decreto Legislativo N° 1192, Decreto Legislativo
que aprueba la Ley Marco de Adquisiciéon y Expropiacion de inmuebles, transferencia
de inmuebles de propiedad del Estado, liberacion de Interferencias y dicta otras medidas
para la ejecucién de obras de infraestructura.

Articulo 5.- Financiamiento

Los gastos de implementacién de lo dispuesto en la presente ley se financian
con cargo a los recursos transferidos por los Gobiernos Regionales de Ancash, Piura,
Apurimac y la Libertad a la Autoridad Nacional de Infraestructura, en el marco de los
convenios de delegacion suscritos con dichas entidades, sin demandar recursos
adicionales al Tesoro Publico.
Comuniquese al sefior Presidente de la Republica para su promulgacion.

En Lima, alos

_ .
Doz '\)‘:—f B
\\; =
.................... ) RS . <
JOSE MARIA BALCAZAR ZELADA LUIS ENRIQUE ARROYO SANCHEZ

Presidente de la Repiblica Presidente del Consejo de Ministros
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ANEXO

LISTADO DE PROYECTOS DE INVERSION

N°® Proyecto de inversion Cédigo
Unico de
Inversiones

1 | MEJORAMIENTO DEL SERVICIO DE TRANSITABILIDAD VIAL
INTERURBANA EN CARRETERA DEPARTAMENTAL AN -106
TRAMO: EMP. PE-3N (YUNGAY) - SHILLCOP - LLANGANUCO
- VAQUERIA — YANAMA, - EMP. PE-14C (LLACMA) EN LOS
DISTRITOS DE YUNGAY, YANAMA DE LA PROVINCIA DE
YUNGAY DEL DEPARTAMENTO DE ANCASH.

2669383

2 | AMPLIACION Y MEJORAMIENTO DEL SERVICIO DE AGUA
PARA RIEGO EN LA ZONA DE INFLUENCIA DEL CANAL 2382880
MIGUEL CHECA, PROVINCIAS DE SULLANA Y PAITA,
DEPARTAMENTO DE PIURA.

3 | MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP-1NR (YAPATERA)
— FATIMA - CHAPICA EL CARMELC - PALO BLANCO -
CHILILIQUE ALTO (SALIDA) — PLATANAL ALTO ~ PAMPA DE
RAMADA ~ HUASIPE - LIMON - TUCAQUE — MASTRANTE — | 2510582
FRIAS, DISTRITC DE FRIAS, DEL DISTRITO DE
CHULUCANAS, LAS PROVINCIAS DE MORROPON Y
AYABACA DEL DEPARTAMENTO DE PIURA.

4 | MEJORAMIENTO DEL SERVICIO DE TRANSITABILIDAD VIAL
INTERURBANA EN CARRETERA DEPARTAMENTAL AP —~ 104
EMP. PE — 30B (PUCACCASA) — HUAYANA —~ CASTILLAPATA
— SAN MIGUEL DE CHACCRAMPA — CHIARA — DV. CACHI | 2650070
DISTRITO DE SAN MIGUEL DE CHACCRAMPA DE LA
PROVINCIA DE ANDAHUAYLAS DEL DEPARTAMENTO DE
APURIMAC.

5 | MEJORAMIENTO Y AMPLIACION DEL SERVICIO DE
TRANSITABILIDAD VIAL INTERURBANA EN LA VIA
DEPARTAMENTAL Li-114: EMP. PE-10 A (DV. OTUZCO) —
OTUZCO — PTE. CARATA - DV. CHARAT — SAHUACHIQUE — | 2597478
USQUIL - EMP. LI-111 (CUYUCHUGO) - DISTRITO DE USQUIL
Y DISTRITO DE OTUZCO DE LA PROVINCIA DE OTUZCO DEL
DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD.
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EXPOSICION DE MOTIVOS

LEY QUE DECLARA DE NECESIDAD PUBLICA E INTERES NACIONAL LA
EJECUCION DE DIVERSOS PROYECTOS DE INVERSION EN LOS
DEPARTAMENTOS DE ANCASH, APURIMAC, PIURA Y LA LIBERTAD, Y AUTORIZA
LA EXPROPIACION DE BIENES INMUEBLES NECESARIOS PARA SU EJECUCION

1. OBJETO
La presente ley tiene por objeto declarar de necesidad plblica y de interés
nacional la ejecucion de diversos proyectos y autorizar la expropiacion de los
bienes inmuebles que resulten necesarios para tales fines, conforme al Anexo:

ANEXO: LISTADO DE LOS PROYECTOS DE INVERSION

N° Proyecto de inversién Caédigo
Unico de
Inversiones

1 | MEJORAMIENTO DEL SERVICIO DE TRANSITABILIDAD VIAL
INTERURBANA EN CARRETERA DEPARTAMENTAL AN -106
TRAMO: EMP. PE-3N (YUNGAY) - SHILLCOP - LLANGANUCO | 5000300
~ VAQUERIA — YANAMA, - EMP. PE-14C (LLACMA) EN LOS

DISTRITOS DE YUNGAY, YANAMA DE LA PROVINCIA DE
YUNGAY DEL DEPARTAMENTO DE ANCASH,

2 | AMPLIACION Y MEJORAMIENTO DEL SERVICIO DE AGUA
PARA RIEGO EN LA ZONA DE INFLUENCIA DEL CANAL | 4504,
MIGUEL CHECA, PROVINCIAS DE SULLANA Y PAITA,
DEPARTAMENTO DE PIURA.

3 | MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP-1NR (YAPATERA)
— FATIMA — CHAPICA EL CARMELO - PALO BLANCO -
CHILILIQUE ALTO (SALIDA) ~ PLATANAL ALTO — PAMPA DE
RAMADA — HUASIPE - LIMON — TUCAQUE — MASTRANTE — | 2510582
FRIAS, DISTRITO DE FRIAS, DEL DISTRITO DE
CHULUCANAS, LAS PROVINCIAS DE MORROPON Y
AYABACA DEL DEPARTAMENTO DE PIURA,

4 | MEJORAMIENTO DEL SERVICIO DE TRANSITABILIDAD VIAL
INTERURBANA EN CARRETERA DEPARTAMENTAL AP — 104
EMP. PE — 30B (PUCACCASA) — HUAYANA — CASTILLAPATA
— SAN MIGUEL DE CHACCRAMPA — CHIARA ~ DV. CACHI | 2650070
DISTRITO DE SAN MIGUEL DE CHACCRAMPA DE LA
PROVINCIA DE ANDAHUAYLAS DEL DEPARTAMENTO DE
APURIMAC.

5 | MEJORAMIENTO Y AMPLIACION DEL SERVICIO DE
TRANSITABILIDAD VIAL INTERURBANA EN LA ViA
DEPARTAMENTAL LI-114: EMP. PE-10 A (DV. OTUZCO) —
OTUZCO - PTE. CARATA — DV. CHARAT — SAHUACHIQUE - | 2597478
USQUIL — EMP. LI-111 (CUYUCHUGO) - DISTRITO DE
USQUIL Y DISTRITO DE OTUZCO DE LA PROVINCIA DE
OTUZCO DEL DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD.

Fuente: Efaboracién propia.
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FINALIDAD

L.a presente ley tiene por finalidad contar con el marco normativo que permita a
la Autoridad Nacional de Infraestructura (ANIN) contar oportunamente con la libre
disponibilidad de areas necesarias para el inicio de ejecucion de los proyectos,
permitiendo reducir la brecha de infraestructura existente en nuestro pais y lograr
el desarrollo econémico a través de la agricultura, asi como también brindar
conectividad a las poblaciones mas alejadas con fines de inclusién social y
permitir la mejora econdmica de las poblaciones que se veran beneficiadas por
las obras sefialadas en la ley.

ANTECEDENTES

La Autoridad Nacional de Infraestructura (ANIN) fue creada mediante la Ley N°
31841, como un organismo publico ejecutor adscrito a la Presidencia del Consejo
de Ministros para la formulacion, ejecucién y mantenimiento de los proyectos o
programas de inversion a su cargo; asimismo, tiene por finalidad contribuir al
cierre de brechas de infraestructura para garantizar la efectiva prestacion de
servicios plblicos y dinamizar la economfa, asi como el desarrollo del pais con
enfoque territorial, de prevencién y de sostenibilidad ambiental.

De acuerdo con lo dispuesto en el numeral 7.1 del articulo 7 de la Ley N° 31841,
la cartera de proyectos o programas de inversion se establece y actualiza por
decreto supremo con el voto aprobatorio del Consejo de Ministros, a propuesta
de la Presidencia del Consejo de Ministros; asimismo, el numeral 7.2 del acotado
articulo precisa que, en el caso de proyectos o programas de inversién a cargo
de los gobiernos regionales o gobiernos locales, su incorporacién a la cartera de
la ANIN requiere, ademas, del respectivo convenio de delegacion.

En ese marco, mediante Decreto Supremo N° 096-2024-PCM, se aprueba la
Cartera de Infraestructura de la ANIN, la misma que contiene cinco (05) proyectos
de inversion, la cual fue actualizada con el Decreto Supremo N° 019-2025-PCM,
en donde se incorporan tres (03) proyectos de inversién adicionales, en dicha
Cartera se encuentran los proyectos de inversidn de los Gobiernos Regionales
de Piura, Apurimac, Ancash y La Libertad, descritos en el objeto del presente
documento,

En tal sentido, previo a la aprobacién de la Cartera de Infraestructura y de
conformidad con lo dispuesto en el numeral 7.3 dei articulo 7 de la Ley N° 31841,
la ANIN ha suscrito los siguientes Convenios de delegacién:

¢ Con fecha 03 de junio de 2024, se suscribe el Convenio entre el Gobierno
Regional de Piura y fa ANIN para la elaboracién de expedientes técnicos y/o
documentos equivalentes, la ejecucioén fisica y el mantenimiento del proyecto
denominado: “Ampliacién y Mejoramiento del Servicio de Agua para riego en
fa zona de Influencia del canal Miguel Checa, provincias de Sullana y Paita,
Departamento de Piura”, identificado con CUI N° 2382880 {en adelante,
Canal Miguel Checa).

¢ Con fecha 03 de junio de 2024, se suscribe el Convenio entre el Gobierno
Regional de Piura y la ANIN para la ejecucion fisica y el mantenimiento del
proyecto denominado: “Mejoramiento de la carretera Emp-1NR (Yapatera) —
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Fatima —~ Chapica el Carmelo — Palo Blanco — Chililique Alto (salida) - Platanal
Alto — Pampa de Ramada — Huasipe - Limén — Tucaque — Mastrante - Frias,
Distrito de Frias, del distrito de Chulucanas, las provincias de Morropén y
Ayabaca del departamento de Piura”, identificado con CUI N° 2510582 {en
adelante, Carretera Chulucanas-Frias).

o Con fecha 12 de junio de 2024, se suscribe el Convenio entre el Gobierno

Regional de Apurimac y la ANIN para la elaboracion de estudios de
preinversion, expedientes técnicos y/o documentos equivalentes, la ejecucion
fisica y el mantenimiento de proyecto “Mejoramiento del Servicio de
Transitabilidad vial interurbana en AP -104 enlre fos distritos de San Antonio
de Cachi — Chiara - Chaccrampa - Huayana — Tumayhuaraca — Pomacocha
— Emp. PE-30B (Pucaccasa), distrito de San Antonio de Cachi de la Provincia
de Andahuaylas del departamento de Apurimac”, identificado con CUI N°
2650070 (en adelante, Carretera San Antonio de Cachi).

e Con fecha 18 de octubre de 2024, se suscribe el Convenio entre el Gobierno
Regional de Ancash y la ANIN para la elaboracion de expedientes técnicos
y/o documentos equivalentes, la ejecucion fisica y el mantenimiento de
proyecto: “Mejoramiento del Servicio de Transitabilidad vial interurbana en
carretera departamental AN — 106 tramo Yungay — Llanganuco, Yanama —
Puente Llacma en los distritos de Yungay del departamento de Ancash’,
identificado con CUI N° 2669383 (en adelante, Carretera Yungay).

« Con fecha 29 de octubre de 2024, se suscribe el Convenio entre ¢l Gobiernc
Regional de La Libertad y la ANIN para el disefio y ejecucion del proyecto
“Mejoramiento y ampliacién del servicio de transitabilidad vial interurbana en
la via departamental LI-114: EMP. PE-10 a (DV. Qtuzco) - Otuzco - PTE.
Carata - DV. Charat - Sahuachique - Usquil - EMP. LI-111 (Cuyuchugo) entre
los distritos de Otuzco, Charat y Usquil de la provincia de Ofuzco del
departamento de La Libertad”, identificado con CUI N° 2597478 (en adelante,
Carretera Otuzco-Usquil).

MARCO JURIDICO Y JUSTIFICACION

FUNCIONES DE LA ANIN

Mediante el numeral 6.1 del articulo 6 de la Ley N° 31841, se establece que la
ANIN tiene a su cargo una cartera de proyectos o programas de inversién en
infraestructura que cuenten con montos de inversion iguales o mayores a
doscientos millones de soles, que se encuentren en la programacion multianual
de inversiones vigente y que no tengan ejecucion fisica.

El nurneral 6.2 del articulo 6 de la citada Ley, establece que es posible incluir en
la cartera a cargo de la ANIN, programas o proyectos de inversion en
infraestructura sin ejecucién fisica, cuyo monto de inversion se encuentre entre
cuarenta y doscientos millones de soles, solo cuando se trate de intervenciones
multisectoriales conjuntas con enfoque de desarrolio territorial y alto impacto
economico © social dentro de un determinado ambito geografico, o de
intervenciones multisectoriales conjuntas que se enmarguen en situaciones de
emergencia por desastres naturales, declarada por la autoridad competente.

De acuerdo a lo dispuesto en el numeral 7.1 del articulo 7 de la Ley N° 31841, la
cartera de proyectos o programas de inversién se establece y actualiza por
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decreto supremo con el voto aprobatorio del Consejo de Ministros, a propuesta
de la Presidencia del Consejo de Ministros; asimismo, el numeral 7.2 del acotado
articulo precisa que, en el caso de proyectos o pragramas de inversion a cargo
de los gobiernos regionales o gobiernos locales, su incorporacién a la cartera de
la ANIN requiere, ademas, del respectivo convenio de delegacién.

El numeral 6.1 del articulo 6 del Reglamento de la Ley N° 31841, Ley que crea |a
Autoridad Nacional de Infraestructura (ANIN), aprobado por Decreto Supremo N°
115-2023-PCM, sefiala que el titular del pliego del Gobierno Nacional (GN),
Gobiemo Regional (GR) o Gobierno Local {GL), puede proponer a la ANIN la
inclusion en la Cartera de Infraestructura de los proyectos ¢ programas de
inversion que corresponden a su respectivo ambito de competencia y que
cumplan con lo previsto en los numerales 5.1 0 5.2 y se encuentren en alguno de
los estados descritos en el numeral 5.3 del articulo 5 de la misma norma;
agregando que, la propuesta debe contar con las opiniones previas favorables de
la Oficina de Programacién Multianual de Inversiones (OPMI) y de la Oficina de
Presupuesto del pliego del GN, GR o GL, segln corresponda, y en el marco de
sus competencias.

En atencion a las funciones establecidas en la Ley N° 31841, [a ANIN tiene a su
cargo los siguientes proyectos de inversion: El Canal Miguel Checa, la Carretera
Chulucanas-Frias, fa Carretera San Antonio de Cachi, la Carretera Yungay y la
Carretera Otuzco-Usquil.

SOBRE LA NECESIDAD PUBLICA DECLARADA POR LEY

Por su parte, el articulo 70 de la Constitucion Palitica del Per(i establece que:

“El derecho de propiedad es inviolable. El Estado o garantiza. Se ejerce en
armonia con ef bien comin y dentro de los limites de ley. A nadie puede privarse
de su propiedad sino, exclusivamente, por causa de sequridad nacional o
necesidad publica, declarada por ley, y previo pago en efectivo de
indemnizacion justipreciada que incluya compensacién por el eventual perjuicio.
Hay accion ante el Poder Judicial para contestar el valor de la propiedad que el
Estado haya sefialado en el procedimiento expropiatorio” (subrayado nuestro).

En ese marco, el Decreto Legislativo N° 1192, Decreto Legislativo que aprueba
la Ley Marco de Adquisicion y Expropiacién de Inmuebles de Propiedad del
Estado, Liberacion de Interferencias y dicta otras Medidas para la Ejecucion de
Obras de Infraestructura, modificado por los Decretos Legisiativos Nros. 1210,
1330, 1366, 1486 y 1559 y Decreto de Urgencia N° 03-2020 (en adelante D.Leg.
N° 1192), establece el régimen juridico para el procedimiento de expropiacion de
inmuebles necesarios para la ejecucién de obras de infraestructura.

Por lo antes expuesto, es preciso sefalar que, de acuerdo a las normas
precitadas, la Carretera Otuzco-Usquil, la Carretera Yungay, el Canal Miguel
Checa, la Carretera Chulucanas-Frias y la Carretera San Antonio de Cachi no
cuentan con una ley que los declare de necesidad publica e interés nacional; asi
como tampoco una ley que autorice la expropiacién de los bienes inmuebles que
resulten necesarios para tales fines.
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En consecuencia, la declaratoria de necesidad publica e interés nacional de la
Carretera Otuzco-Usaquil, Carretera Yungay, Canal Miguel Checa, Carretera
Chulucanas-Frias y Carretera San Antonio de Cachi constituye el requisito
constitucional y legal imprescindible para que el Estado, a través de la ANIN,
pueda ejecutar conforme al D. Leg. N® 1192, la expropiacion de los predios que
resulten estrictamente necesarios, una vez agotada la via del trato directo y
garantizando el pago previo y justipreciado a sus titulares, asegurando un
equilibrio entre el interés colectivo y los derechos individuales.

De este modo, el marco juridico de la iniciativa comprende dos componentes
interdependienies:

a) La declaratoria de necesidad publica e interés nacional del proyecto, por su
contribucién directa a la integracion territorial, al desarrollo econémico y social
y a la seguridad del tfransporte.

b) La autorizacion de la expropiacion, que constituye una medida instrumental y
excepcional, aplicable solo en aquellos casos en gue se agoten los
mecanismos de trato directo previstos en el articulo 19 del D. Leg. N° 1192.

Ambos componentes conforman un mismo propésito: garantizar la ejecucion
oportuna de una obra prioritaria de infraestructura puablica bajo condiciones de
legalidad, proporcionalidad y respeto de los derechos constitucionales.

Conforme lo establece la Constitucion Politica del Peri, el derecho de propiedad
es inviolable y es el Estado el que lo garantiza, en concordancia con lo
contemplado en e! Cédigo Civil, que define a la propiedad como el poder juridico
(derecho real) que le permite al propietario ejercer los atributos de disponer, usar,
disfrutar y reivindicar, en armonia con el interés social y denfro de los limites que
sefiala la Ley.

De esta manera, el Estado no s6lo reconoce el caracter pleno de la propiedad en
el sentido que permite a su titular ejercer auténomamente un conjunto de
atributos, sinc que también se reserva la potestad de regular dicho ejercicio y
goce mediante limites establecidos por Ley y la exigencia al propietario de
armonizar el ejercicio de su derecho con el interés colectivo.

En consecuencia, el derecho de propiedad no es un derecho absoluto, pues tiene
limitaciones en funcién al interés general y al bien comun. Sin embargo, estas en
tanto representan restricciones al goce y al ejercicio de un derecho fundamental,
segun el Tribunal Constitucional, deben cumplir los siguientes requisitos, de
forma concurrente: a) estar establecidas por ley, b) ser necesarias, ¢) ser
proporcionales, y d) lograr un objetivo legitimo en una sociedad democratica. En
conclusion, el derecho de propiedad solamente puede ser materia de
restricciones por las causas y finalidades sefialadas en la propia Constitucion.

En ese sentido, como bien lo sefiala la Carta Magna, el derecho de propiedad
puede ser limitado a través de un proceso expropiatorio, entendido como la
privacién forzosa del derecho de propiedad del ciudadano, debido a la
transferencia de su titularidad al Estado bajo causas de seguridad nacional o
necesidad publica (interés publico), autorizada por Ley expresa del Congreso de
la Republica y a solicitud del gobierno nacional, regional o local y previo pago en
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efectivo de la indemnizacién justipreciada que incluya compensacion por el
eventual perjuicio, tal como sefiala la Constitucion. De lo contrario, la privacion
del derecho de propiedad seria inconstitucional.

Por lo expuesto, son requisitos para que proceda la expropiacion: (i) emision de
ley que declare de seguridad nacional 0 necesidad plblica con la consecuente
autorizacién de privacion de la propiedad; vy, (i) pago previo en efectivo de le
indemnizacién justipreciada que incluya dafios y perjuicios.

Si bien es cierto que el ejercicio de la facultad expropiatoria del Estado implica la
privacion forzosa de la propiedad, esta excepcién tiene como primordial
fundamento ia primacia del interés general respecto del interés individual del
titular, Asi lo sefiala nuestro Tribunal Constitucional' cuando indica que: 4...)
resuilta valfido afirmar que ef constituyente, al haber establecido la funcién social
del derecho de propiedad ha querido que la propiedad privada, como institucion
juridica y como derecho subjetivo, no satisfaga Unicamente los intereses privados
de sus titulares, sinc que al propio tiempo satisfaga los infereses sociales o
colectivos que resulten involucrados en el uso y disfrute de cada tipo de bien”.
Asi, de acuerdo a lo establecido por el Tribunal Constitucional, resulta evidente
que la expropiacién se justifica en un valor superior, el cual se fundamenta en el
interés general de la sociedad.

Asimismo, la expropiacién debe fundamentarse necesariamente en las causales
de seguridad nacional o necesidad publica. Conforme lo sefiala el Dr. Enrique
Bernales Ballesteros?, "a seguridad nacional tiene que ver con la proteccion a la
sociedad y al Estado de las amenazas exteriores (por efemplo, guerra con paises
vecinos); mientras que {a necesidad ptiblica es un concepto que tiene relacion
con la indispensabilidad para la sociedad en su conjunfo de hacer o no hacer
determinada cosa”. Sobre la necesidad puiblica, el mismo autor sefiala, como
ejemplo, la construccion de carreteras de trazo recto, que por sus caracteristicas
justamente deviene indefectible la expropiacién de propiedades ajenas que se
encuentran en el trazo de la nueva via de comunicacion.

Ademas, 1a nocién de necesidad publica, alude a las medidas que redundan en
beneficio, ventaja o utilidad a favor de la ciudadania. Son las demandas de una
poblacion que se rige bajo un gobierno, siendo uno de los objetivos el atenderlas
y para logrario, el Estado debe invertir sus recursos en cuestiones de salud,
educacion, desarrolio social, desarrollo tecnolégico, obras de Infraestructura, etc.
que luego pone al servicio de la poblacién. La causa expropiandi que legitima el
ejercicio de la potestad expropiadora debera basarse en una declaracion de
utilidad pubiica o interés social, mientras la utilidad publica se refiere a obras o
servicios a cargo de los entes publicos, el interés social se asocia a una finalidad
trascendente del individuo en relacién con finalidades generales o colectivas®.

* Sentencia del Tribunat Constitucional Exp, N. 05614-2007-PA/TC. Caso Asplllaga Anderson Hermanas S.A.
e Instituto Nacional de Desarrollo y Proyecto Especial Jequetepeque-Zafa. Fundamento Juridico N° 6. 20 de
marzo del 2009,

2 Bernales Ballesteros, Enrique. La Constitucion de 1993, Analisis Comparado”. Lima: Konrad Adenguer. 1996.

p. 332

3 Josep Ramon Fuentes y Gazo "Analisis del Régimen Legal de la Expropiacidn Urbanistica”.



4,20, Adicionalmente, la Constitucion Politica del Per( prescribe que el pago previo del
justiprecio debe incluir el pago por el valor del bien expropiado, asi como la
compensacion integral por el eventual perjuicio. Tal como lo ha desarrollado el
Tribunal Constitucional* cuando indica que: “(...) el acto de expropiacion para
gue sea constitucionalmente vélido requiere: (...) b. Que el Estado pague
previamente, en efectivo, una indemnizacion justipreciada que incluya el precio
del bien expropiado y la compensacion por el eventual perjuicio, que, a su vez,
debe ser establecida en el procedimiento expropiatorio. Es decir, que el Estado
tiene ef deber de indemnizar en forma plena y completa af titufar del derecho de
propiedad privada, por el dafio que no tenia el deber de soportar”.

4.21. Pese a dicho desarrollo constitucional de los requisitos indispensables que debe
cumplir toda expropiacién, esta insfitucién administrativa necesita de la
correspondiente configuracion o desarrolio legal. Por dicha razon, se promulgd
el D. Leg. N® 1192, el cual como ya indicamos establece el régimen juridico
aplicable a los procesos de adquisicidn y expropiacion de inmuebles,
transferencia de bienes inmuebles de propiedad del Estado y Liberacion de
interferencias para la ejecucion de obras de infraestructura, de conformidad con
lo dispuesto en la Constitucién Politica del Perd.

4.22. En el precitado Decreto Legislativo, ha establecido un régimen juridico unificado
que regula la adquisicion y expropiacion de inmuebles, asi como la transferencia
de inmuebles estatales y la liberacion de interferencias para la ejecucion de obras
de infraestructura de interés nacional y de necesidad publica, en las obras
publicas, asociaciones publico privadas y otros de promocion de la inversion
privada. El reconocimiento del valor de la propiedad, reflejado en la
determinacién del valor de la tasacién y el correspondiente pago del justiprecio,
dentro del procedimiento de adquisicion y expropiacién de inmuebles, necesario
para la ejecucién de la obra de infraestructura, pretende lograr un punto de
equilibrio y armonizacién entre los intereses del propietario y el interés publico,
dotando al acto de todas las garantias legales.

4.23. Ademas, en el articulo 24 del D. Leg. N° 1192, se establece lo siguiente:

“Articulo 24.- Ambito de aplicacién

24.1. La Expropiacion a que se refiere el Articulo 70 de la Constitucion Politica
del Pert, el Articulo 928 del Cédigo Civil, se rigen por la presente Ley.

24.2 La Expropiacién consiste en la transferencia forzosa del derecho de
propiedad privada, autorizada Unicamente por fey en favor del Estado, & iniciativa
del Poder Ejecutivo, Gobiernos Regionales o Gobiernos Locales, de inmuebles
que se requieren para la_ejecucion _de Obras de Infraestructura o por otras
razones de necesidad publica o seguridad nacional declaradas por ley; y previo
pago de la indemnizacién justipreciada que incluye compensacion por el eventual
petjuicio al Sufeto Pasivo.”

{Subrayado nuestro)

4 Sentencia del Tribunal Constitucional Exp. N. 05614-2007-PA/TC. Caso Aspillaga Andersan Hermanos S.A.
e Instituto Nacional de Desarrollo y Proyecto Especial Jequetepeque-Zafia. Fundamento Juridice N° 11, 20
de marzo del 2009,




4.24.

4.25,

4.26.

4.27.

4.28,

4.29.

4.30.

En el Titulo IV del D. Leg. N° 1192, se establece que la expropiacion a que se
refiere el articulo 70 de la Constitucion Politica del Perl consiste en la
transferencia forzosa del derecho de propiedad privada, autorizada Unicamente
por ley en favor del Estado, a iniciativa del Poder Ejecutivo, Gobiernos
Regionales o Gobiernos Locales, de inmuebles que se requieren para la
ejecucion de Obras de Infraestructura o por otras razones de necesidad publica
o seguridad nacional, declaradas por ley; y previo pago de la indemnizacion
justipreciada que incluye compensacién por el eventual perjuicio al Sujeto Pasive
{articulo 24 del D. Leg. N° 1192).

Debe tenerse presente, ademas, que el articulo 25 del D. Leg. N° 1192 dispone
que: “en fa ley que se expida en cada caso debe serfialarse la razén de necesidad
publica o seguridad nacional que justifica la Expropiacion”.

Cabe precisar que, la Décima Disposicién Complementaria Final del referido
Decreto sefiala que las disposiciones contenidas en el Titulo IV no pueden ser
aplicables en tierras y territorios de pueblos indigenas u originarios; ni en areas
de Reserva Territorial o Reserva Indigena de Poblaciones Indigenas en
Aislamiento Voluntario y/o Contacto Inicial.

Ahora bien, conforme al articulo 70 de la Constitucién y el D. Leg. N° 1192 y sus
modificatorias, para el inicio de la expropiacién de predios necesarios para la
ejecucion de una obra de infraestructura resuita indispensable que la obra de
infraestructura haya sido declarada de necesidad publica mediante Ley expedida
por el Congreso de la Republica, donde, ademas, se debe declarar la necesidad
publica o de seguridad nacional que obligan a la emisién de la norma autoritativa.

Se precisa que, en cuanto a los bienes de propiedad del Estado Peruano, la
propuesta no habilita su expropiacion, no siendo ello juridicamente posible. En
los supuestos de que, sea necesaria la afectacién de esta clase de inmuebles se
siguen los procedimientos sefialados en el Titulo V1 del D. Leg. N° 1192,

Aunado a ello, se debe considerar que la ANIN ejerce las facultades otorgadas
en el D. Leg. N° 1192, en lo que corresponda y cuando la ANIN sea la entidad
ejecutora; asimismo, dicha entidad ejerce las facultades coactivas respecto de
jos procesos y procedimientos de su competencia de acuerdo con lo establecido
en el literal f) del numeral 5.1 del articulo 5 de la Ley N° 31841; es decir, realiza
los procedimientos de liberacién de predios para la ejecucion de obras: Carretera
Otuzco-Usquil, Carretera Yungay, Canal Miguel Checa, Carretera Chulucanas-
Frias y Carretera San Antonio de Cachi.

Por dichas consideraciones, se encuentra legalmente justificada la declaratoria
de necesidad publica e interés nacional, a efectos de que se permita a la ANIN,
cumplir con la liberacién de todos los predios que se encuentren afectados con
la ejecucion de dichos proyectos de inversidn a su cargo.

FUNDAMENTO TECNICO DE LA NORMA

Sobre la identificacién del problema publico



5.1. La presente norma aborda la problematica que se presenta con la ejecucion de
las obras, como es la adquisicidn de terrenos en tiempo y forma para cumplir los
plazos establecidos en los contratos de obra suscritos para tal finalidad. Sin
embargo, diversos factores ajenos a la ejecucidon natural de los proyectos
retrasan esta adquisicion, afectando gravemente el avance de las inversiones y
generando perjuicios econémicos  significativos  al Estado debido al
incumplimiento de dichos plazos.

52. La adquisicion de predios se presenta en la ejecucion de la obra o en ia
convocatoria del Proceso de Contratacion, donde resulta necesario que, en
mérito a lo establecido en el literal e) del articulo 176° del Reglamento de la Ley
de Contrataciones del Estado, aprobado con Decreto Supremo N° 009-2025-EF,
se efectiie la entrega total o parcial del terreno donde se ejecuta la obra, para lo
cual se realizan diversos procesos con los sujetos pasivos, poseedores u
ocupantes de las dreas, tales como: suscripcion de actas de compromiso, entrega
de posesion del predio, pago hasta el 30% del valor comercial del inmueble y
adquisicion via trato directo; sin embargo, pese a elio, en determinadas
situaciones y agotados dichos mecanismos resulta necesario (por temas legales
gue imposibilitan la adquisicion) utilizar, como ultima ratio, la expropiacion, en et
marco de lo establecido en el D. Leg. N® 1192.

53. Por otro lado, la carencia de infraestructura vial es otro de los principales
problemas que el Estado debe solucionar, pues la falta de vias de comunicacion
incrementa los costos del transporte y del intercambio de bienes; situacion que
conlleva lamentablemente al retraso del crecimiento economico de las regiones
y del pais en su conjunto. De otro lado, la accidentada geografia del territorio
nacional obstaculiza atin mas la comunicacion y creacién de nuevas carreteras.
Por ello, es indispensable que el Estado coadyuve con la ejecucion de cbras
viales que permitan el acceso de la poblacion a los bienes y servicios requeridos
para su subsistencia.

54. Ademas, otro problema que se pretende atender con la presente norma es la falta
de acceso al recurso hidrico para el riego, lo cual incrementa las pérdidas en
cultivos y suspende la continuidad de la actividad agricola en los distritos de
Lancones, Querecaotillo, Salitral, Marcavelica e Ignacio Escudero, de la provincia
de Sullana, de la region de Piura. Dicha situacion conlleva lamentablemente al
retraso del crecimiento econémico de la region Piura y del pais en su conjunto,
ya que dicho sector resulta de suma importancia en el desarrollo del pais.

Sobre el estado actual de la situacién factica que se pretende regular
5.5. Los cinco (05) proyectos se encuentran incluidos en el Programa Multianual de

Inversiones (PMI) 2025-2028 del sector Presidencia del Consejo de Ministros.
Esta iniciativa se encuentra alineada con los ejes estratégicos establecidos en el

5 Articulo 176. Inicio de ejecucién contractual para obras bajo fos sistemas de entrega de solo
construccién y disefio y construccién.
176.1. El inicio del plazo de ejecucion de obra rige desde el dia siguiente que se cumplan las siguientes
condiciones:
e} En el caso de obras bajo el sistema de entrega de solo construccidn, la entrega total o parcial del terrenc o
lugar donde se ejecuta la obra, segin corresponda.




5.6.

57.

5.8.

59

Decreto Supremo N° 042-2023-PCM, en particular el Eje 4 (Reactivacion
economica), al impulsar la conectividad y movilidad que dinamizan el comercio
regional y la productividad local, el Eje 5 (Impulso_al desarrollo de los
departamentos), al promover el crecimiento equilibrado entre territorios,
reduciendo brechas de desarrollo entre zonas rurales y urbanas y el Eje 9 (Mas
infraestructura v servicios para una mejor calidad de vida), al mejorar el acceso
a servicios basicos y fomentar condiciones de vida dignas para la poblacion
nacional de inversién publica, asegurando su contribucion al desarrollo sostenible
y al cierre de brechas estructurales en el territorio.

Esta alineacion estratégica refuerza el caracter prioritario de los proyectos
Carretera Otuzco-Usquil, Canal Miguei Checa, Carretera Chulucanas-Frias,
Carretera San Antonio de Cachi y Carretera Yungay, dentro de la politica nacional
de inversién pdblica, asegurando su contribucién al desarrollo sostenible y al
cierre de brechas estructurales en el territorio.

Sobre el particular, el Estado busca no s6lo el crecimiento del pafs sino también
la promacién de la interconexion de puestos de trabajo, creando un cldster
regional con conectividad interregional, accesos a servicios basicos, reduccidn
en tiempos de desplazamiento y costos logisticos, genera la integracién social y
territorial; ello produce una mayor dinamizacion de la economia por la utilizacién
de bienes y servicios locales y el aumento de usuarios de las vias, lo que
impactara favorablemente en la reduccién del indice de pobreza en el Peru.

Actualmente, se tiene la siguiente informacion de los proyectos de inversion que
son materia de declaratoria de necesidad pUblica e interés nacional:

Canal Miguel Checa:

El Canal Miguel Checa constituye un eje estratégico de integracion territorial y
productiva entre los distritos de Lancones, Querocotillo, Salitral, Marcavelica e
Ignacio Escudero, beneficiando a 8640 usuarios que forman parte del drea de
influencia directa y dependen de la infraestructura de riego para el desarrollo de
sus actividades agricolas, que actualmente enfrentan limitaciones por las
pérdidas de agua a consecuencia de las filiraciones que existe en la actualidad,
perjudicando la seguridad hidrica y funcionalidad del sistema de riego. Su
ejecucion permitira asegurar la continuidad del servicio agricola en el valle del
Chira, contribuyendo a los objetivos nacionales de seguridad hidrica, eficiencia
productiva, desarrolio sostenible y al fortalecimiento de la competitividad regional.

El mejoramiento del Canal Miguel Checa se justifica ante las filtraciones de agua,
lo que conlleva a que no se abastezca para asumir el riego de los cultivos y
plantaciones, siendo uno de los principales problemas que el Estado debe
solucionar, pues la falta de riego incrementa las pérdidas en sus cultivos y
evitando la continuidad de la actividad agricola; situacién que conlleva
lamentablemente al retraso del crecimiento econdémico de la regién y del pais en
su conjunto. De otro lado es indispensable que el Estado desarrolle dicho
proyecto de infraestructura hidréaulica.

Nombre del proyecto: "Ampliacién y Mejoramiento del Servicio de Agua para
riego en la zona de Influencia del canal Miguel Checa,



CUIN®:

Tramos a ejecutar:

provincias de Sullana y Paita, departamento de Piura”.

2382880

LUGARES

Tabla 2: Tramos del proyecto Canal Miguel Checa
" PROGRESIVAS =~

(KM)

E! proyecto se encuentra dividido en siete (07) tramos

T1 Lancones -~ Querecotiilo 00+000 — 10+140

T2 Querecotillo 10+140 — 19+080 8.94
T3 Querecatillo 19+080 — 26+900 7.82
T4 Salitral - Marcavelica 26+800 — 35+400 8.50
T5 Marcavelica 35+400 - 44+300 9.40
T6 Marcavelica 44+800 — 55+800 11.00
7 |Marcavelica  —1gnacio| - 55.500 - 66+070 10.27

Fuente: Elaboracion propia.

Distritos Lancones, Querecotillo, Salitral, Marcavelica e
Ignacio Escudero de la provincia de Sullana dei
departamento de Piura

Ubicacion:

Fecha de Convenio: 03.06.2024
Inclusién a cartera ANIN: D.S N° 096-2024-PCM del

13.09.2024.

Convenio [ Decreto:

Estado Situacional de predios: Seg(n el levantamiento de informacién en el sitio
(zona del proyecto): 503 afectaciones
aproximadamente pendientes de adquisicion.

Justificacion: = Problema Social

E! Canal Miguel Checa es de vital importancia para los
distritos de Lancones, Querecotillo, Salitral, Marcavelica
e Ignacio Escudero, provincia de Sullana, region de
Piura, Perd, ya que es de vital importancia para la
subsistencia de la agricultura en los distritos
mencionados, siendo su principal actividad y Unica
fuente de ingresos de los pobladores, por ello el
mejoramiento y ampliacién del canal permitira el
incremento de la frontera agricola, lo cual traeria un gran
desarrolio econdmico a través de la agricultura para los
cinco distritos mencionados.

- Objetive




Permitir que muchos pobladores tengan acceso a una
mejor calidad de vida, asi come reducir las pérdidas de
agua a consecuencia de las filtraciones que existe en la
actualidad, aumentar la seguridad y funcionalidad del
sistema de riego y asegurar la continuidad del servicio
agricola en el valle del Chira, contribuyendo a los
objetivos nacionales de seguridad hidrica, eficiencia
productiva y desarrolio sostenible.

5.10. En el marco de la Politica General de Gobierno aprobada mediante el Decreto

511.

Supremo N° 042-2023-PCM - en particular el Eje 4 (Reactivacién econdmica),
Eje 5 (Impulso al desarrollo de los departamentos) y el Eje 9 (Mas infraestructura
y servicios para una mejor calidad de vida)-, el referido proyecto responde a los
objetivos de reactivar la economia regional en los sectores de agricultura,
implementando medidas de mitigacion y adaptacién frente al cambio climatico
con énfasis en la seguridad hidrica, asi como cerrar las brechas de servicio de
agua para uso de riego prioritariamente en el ambito rural y periurbano.
Asimismo, se encuentra alineado con el Plan Estratégico Institucional 2024-2027
de la ANIN, que prioriza la ejecucién de proyectos de infraestructura resiliente y
sostenible bajo enfoque de gestidn por resultados.

Carretera Yungay:

lL.a Carretera Yungay constituye un eje estratégico de integracién territorial y
productiva entre Yungay hasta el Callejon de Conchucos, articulando 52 centros
poblados que actualmente enfrentan limitaciones de acceso a servicios basicos,
mercados y equipamientos plblicos. Su ejecucién permitira reducir tiempos de
traslado, costos logisticos y riesgos de aislamiento, contribuyendo a la seguridad
vial, a la inclusion social y al fortalecimiento de la competitividad regional.

Nombre del proyecto: “Mejoramiento del servicio de fransitabilidad vial
interurbana en carretera departamental AN -106 tramo:
EMP. PE-3N (Yungay) - Shillcop - Llanganuco — Vaqueria
— Yanama, - EMP. PE-14C (Llacma) en los distritos de
Yungay, Yanama de la provincia de Yungay del
departamento de Ancash”.

CUIN": 2669383

Tramos a ejecutar:

Tabla 3: Tramos del proyecto Carretera Yungay

TRAMOS LUGARES PROGRESIVAS (KM) KM
T1 Yungay-Humacchuco 14+860-66+080 14.86
T2 Humacchuco-Vagueria 00+000-14+861 51.22
T3 Vagueria-Yanama 66+0080-78+685 12,605




5.12.

Yanama-Puente Liacma | 78+0685-101+498

TOTAL. - 101.498 KM !

Fuente: Elaboracion propi.

Ubicacion : Distritos de Yungay y Yanama de la provincia de Yungay
del departamento de Ancash

Convenio [ Decreto: Fecha de Convenio; 18.10.2024
Inclusign a cartera ANIN: D.S N° 019-2025-PCM del

07.02.2025

Estado Situacional de predios: Segun el Plan de Afectacién y Compensaciones
(PAC) del Perfit: 500 predios aprox. pendientes
de adquisicidn.

Justificacion: - Problema Social

La Carretera Yungay - Yanama es de vital importancia
para la regién de Ancash, Perd, ya que mejora la
transitabilidad y la economia de la zona, beneficiando a
miles de pobladores y potenciando el turismo. Facilita el
acceso a una de las rutas mas importantes de la
provincia de Yungay y permite la interconexion con otras
regiones.

- Objetivo

Lograr un facil acceso a los centros poblados y
productivos de la zona, aumentando la calidad del
servicio ofrecido a través de la construccion de la
carretera para reducir el tiempo de desplazamiento de
los usuarios y costos de produccion.

Carretera Chulucanas-Frias:

La ejecucién de la carretera Chulucanas-Frias se justifica ante la carencia de la
ejecucion de la carretera Chulucanas-Frias se justifica ante la carencia de
infraestructura vial como uno de los principales problemas que el Estado debe
solucionar, pues la falta de vias de comunicacién incrementa los costos del
transporte y del intercambio de bienes; situacién que conlleva lamentablemente
al retraso del crecimiento econdmico de las regiones y del pais en su conjunto.
De otro lado, la accidentada geografia del territorio nacional obstaculiza alin mas
la comunicacion y la creacién de nuevas carreteras. Por ello, es indispensable
que el Estado desarrolie el proyecto de infraestructura vial como es la carretera
Chulucanas-Frias, que tendra los siguientes beneficios:

1) La conectividad vial de 11 centros poblados aislados,

2) La reactivacién econdémica de una zona con mas del 40% de pobreza,

3) La integracion territorial entre las provincias de Morropon y Ayabaca, y

4) La reduccién de costos logisticos y tiempos de traslado. La falta de
conectividad incrementa los costos de transporte en hasta un 60%, limita el
acceso de servicios de salud y educacion y frena ia inversién privada.




Nombre del proyecto: ‘Mejoramiento de la carretera EMP-1NR (Yapatera) —
Fatima — Chapica el Carmelo - Palo Blanco — Chililigue
Alto (salida) — Platanal Alfo — Pampa de Ramada —
Huasipe - Limén — Tucaque — Mastrante — Frias,
distrito de Frias, del distrito de Chulucanas, las
provincias de Marropdn y Ayabaca del departamento

de Piura”,
CUI N°; 2510582
Tramos a ejecutar: El proyecto se encuentra dividido en tres (03) tramos

Tabla 4: Tramos del proyecto Carretera Chulucanas-Frias
PROGRESIVAS

TRAMOS LUGARES (kM) KM
T1 Yapatera-Chapica-El Carmelo | 00+000 - 05+200 5.200
T Chapica-El Cil;;zelo -Chililique 05+200 - 17+550 12,350

T3 Chiliique Alto — Frias 17+550 - 40+901 23.351
TOTAL 40.901 KM |

Fuente: Elaboracién propia.

Ubicacion: Distritos de Chulucanas y Frias de las provincias de
Morropén y Ayabaca del departamento de Piura.

Convenio / Decreto: Fecha de Convenio: 03.06.2024
Inclusion a cartera ANIN: D.S N° 096-2024-PCM del
13.09.2024.

Estado Situacional de predios: Segin el Plan de Afectaciéon y
Compensaciones (PAC) del estudio de
perfil, se identifican mas de 329 predios
pendientes de adquisicion.

Justificaciéon : =Problema Social

La Carretera Chulucanas-Frias es de vital importancia
para la regién de Piura, Perd, ya que mejora la
transitabilidad, comercio, turismo, la reactivacion
econdmica de la zona, asi como la reduccion de tiempo,
beneficiando a miles de pobladores y potenciando el
turismo. Facilita el acceso a una de las rutas mas
importantes de las provincias de Morropdn y Ayabaca y
permite la interconexidén con otras regiones.

- Objetivo
Lograr un facil accesc a los centros poblados y

productivos de la zona, aumentando la calidad del
servicio ofrecido a través de la construccion de la
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carretera para reducir el tiempo de desplazamiento de
los usuarios y costos de produccidn.

Carretera San Antonio de Cachi:

Al respecto, la ejecucion de esta obra pretende lograr lo siguiente:

1) La conectividad vial de quince (15) centros poblados aislados.

2) La reactivacién econdmica de una zona con mas del 50% de pobreza.

3) La integracion territorial de 06 distritos aislados de la provincia de
Andahuaylas.

4) La reduccién de costos logisticos y tiempos de traslado. La falta de
conectividad incrementa los costos de transporte en hasta un 70%, limita el
acceso de servicios de salud y educacion y frena la inversion privada.

Nombre del proyecto: “Mejoramiento del Servicio de Transitabilidad Vial
Interurbana en carretera departamental AP — 104 EMP.
PE — 308 (Pucaccasa) — Huayana — Castillapata - San
Miguel de Chaccrampa — Chiara — DV. Cachi distrito de
San Miguel de Chaccrampa de la provincia de
Andahuaylas del departamento de Apurimac.”

CUIN®: 2650070

Tramos a ejecutar: El proyecto considera la intervencién de un Unico tramo
de 152.78 Km de longitud.

Tabla 5: Tramo del proyecto Carretera San Antonio de Cachi

- Emp.PE-30B
- (Pucaccasa) -

- -‘Castilfapata - San

"\ Chiara- Dv.Ca
TOTAL

152,78 K

Fuente: Elaboracion propia.
Ubicacién: San Antonio de Cachi, Chiara, Chaccrampa, Huayana,

Tumayhuaraca, y Pomacocha

Convenio [/ Decreto: Fecha de Convenio: 12.06.2024
Inclusion a cartera ANIN: D.S N° 098-2024-PCM del

13.09.2024.

Estado Situacional de predios: Segin el Plan de Afectacion y
Compensaciones (PAC) del estudio de

perfil, se identifican mas de 115 predios
afectados pendientes de adquisicién.
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Justificacion:

« Problema Identificado

Actualmente se tiene inadecuadas condiciones de
transitabilidad vial de la Carretera AP-104 entre los
distritos de San Antonic de Cachi — Chiara -
Chaccrampa -~ Huayana - Tumayhuaraca - Pomacocha
— Empaime PE-30B (Pucaccasa), de la provincia de
Andahuaylas del departamento de Apurimac.

Objetive

Contar con adecuadas condiciones de transitabilidad
vial de la Carretera AP-104 entre los distritos de San
Antonio de Cachi - Chiara — Chaccrampa — Huayana -
Tumayhuaraca — Pomacocha - Empalme PE-30B
(Pucaccasa), de la provincia de Andahuaylas del
departamento de Apurimac.

La mejora de las condiciones de transitabilidad vehicular
repercutird en una mejora de la calidad de vida de Ia
poblacion afectada, permitiendo mayor articulacion a los
mercados locales, incremento del comercio de las
actividades productivas, reduccidn de tiempos y costos
de viaje de la poblacién, asi como el incremento de
ingresos de la poblacién asentada en el ambito del
proyecto.

Carretera Otuzco-Usquil:

La Carretera Otuzco-Usquil constituye un eje estratégico de integracién territorial
y productiva entre ios distritos de Otuzco, Charat y Usquil, beneficiando a mas de
62 mil personas, de 28 centros poblado, usuarios que forman parte del area de
influencia directa que verian cerradas las brechas de transitabilidad.

Nombre del proyecto:

CUI N

Tramos a ejecutar:

"Mejoramiento y ampliacion del Servicio de
Transitabilidad  Vial Interurbana en la via
departamental LI-114: EMP. PE-10 A (DV. Otuzco) —
Otuzco — Pte. Carata — DV. Charat — Sahuachique —
Usquil — EMP. Li-111 (Cuyuchugo) — distrito de Usquil
y distrito de Otuzco de la provincia de Otuzco del
departamento de La Libertad".

2597478

El proyecto se encuentra dividido en tres (03) tramos

Tabla 6: Tramos de! proyecto Carretera Otuzco-Usquil

Tramo

[ | | ] wm ] TOTAL |




| Longitud (km) | 2+840 | 3+860 | 30+780 | 46+475 |

Fuenie: Elaboracion propia.

Ubicacion:

Convenio [ Decreto:

Distritos de Usquil, Charat y Otuzco de la provincia de
Otuzco del departamento de la Libertad

Fecha de Convenio: 29.10.2024
Inclusién a cartera ANIN: D.§ N° 019-2025-PCM del

06.02.2025.

Estado Situacional de predios: Segun el levantamiento de Informacion en el

sitio (zona del proyecto): Se ha identificado 1,099
afectaciones aproximadamente que tienen que
ser liberadas, antes del inicio de la ejecucion de
las obras, utilizando los medios y la normativa
vigente aplicable para tal fin.

Tabla 7: Afectaciones identificadas por tramos del proyecto Carretera

Otuzco-Usquil

Tramo i i i TOTAL
Longitud (km) 2+840 3+860 3g+775 46+475
Predios afectados

{aproximadamente) * 19 52 1,028 1,099

Fuente: Elaboracién propia.

Justificacion:

« Problema Social

La Carretera Otuzco-Usquil es de vital importancia para
los distritos de Otuzco, Charat y Usquil, de la provincia
de Otuzco, del departamento de la Libertad, debido a
gue actualmente la via departamental pasa por varios
centros poblados a través de su recorrido, en una via en
mal estado, con tramos con ancho insuficiente,
estructuras con falla inminente y obras de arte que no
cubren la demanda hidraulica, y pese a esto la poblacion
se desplaza en motos, autos y camiones, con alto riesgo
de accidentes.

Objetivo
. Contribuir al cierre de brechas de la infraestructura vial.
. Impulsar el crecimiento econdmico
. Reducir el tiempo de traslado
. Mejorar la calidad de vida
. Acceso a los mercados de Otuzco, Charat y Usquil.

5.15. En el marco de la Politica General de Gobierno aprobada mediante el Decreto
Supremo N° 042-2023-PCM - en particular el Eje 4 (Reactivacion econémica),
Eje 5 (Impulso al desarrolio de los departamentos) y el Eje 9 (Mas infraestructura
y servicios para una mejor calidad de vida)-, el referido proyecto responde a los

km



objetivos de reactivacién econdmica, desarrollo del departamento e
infraestructura para una mejor calidad de vida. Asimismo, se encuentra alineado
con el Plan Estratégico Institucional 2024-2027 de la ANIN, que prioriza la
ejecucion de proyectos de infraestructura resiliente y sostenible bajo enfoque de
gestion por resulfados.

Sobre la necesidad, viabilidad y oportunidad del proyecto normativa

5.16. En virtud de lo dispuesto en el articulo 58 de a Constitucion Palitica del Perus, el
Estado Peruano ha venido ejecutando importantes inversiones en infraestructura,
Asi, el Sector Presidencia del Consejo de Ministros (PCM) impulsa diversos
proyectos de infraestructura a través de la Autoridad Nacional de Infraestructura
(ANIN), con efectos exponenciales en la creaciéon de empleo directo e indirecto,
asi como permitir la interconexién entre personas, y constituyen un instrumento
de inclusidon social que posibilite la creacion, provision y mejoramiento de las
condiciones de vida de los ciudadanos (menor tiempo de traslado, valor agregado
de los terrenos, la creacion de zonas industriales y comerciales, descentralizacion
productiva, ademas del ahorro de tiempo, mayores estandares de seguridad) en
torno a la infraestructura desarrollada.

9.17. La ANIN, en el ambito de sus competencias, asume mayores retos en el marco
de los compromisos internacionales y el cumplimiento de la Politica General de
Gobierno. Por ello, busca desarroliar todos los modos de transporte con un
enfoque integrado y multimodal, que permita reducir costos y tiempos de viaje,
potenciar la infraestructura y mejorar los servicios, asi como de las condiciones
de seguridad de la infraestructura vial y servicios de transporte, a fin de evitar la
ocurrencia de accidentes que afecte la salud, la vida y la propiedad, impulsando
el desarrollo de la conectividad digital y disponibilidad para la poblacién,
buscando contribuir al desarrolio regional, fortaleciendo la gobernanza y la
modernizacion,

3.18.  Asimismo, el Estado, como promotor y responsable de la ejecucion de proyectos
de infraestructura hidraulica en el palis, busca no s6lo el crecimiento del pais sino
tambieén que la poblacién tengan acceso a una mejor calidad de vida, asi como
reducir las pérdidas de agua a consecuencia de las filiraciones existentes, asi
como tambien aumentar la seguridad y funcionalidad del sistema de riego y
asegurar la continuidad del servicio agricola en el valle del Chira, contribuyendo
a los objetivos nacionales de seguridad hidrica, eficiencia productiva y desarrolio
sostenible.

5.19. Por su parte, el Decreto Supremo N° 042-2023-PCM, Decreto Supremo que
aprueba la Politica General de Gobierno para el presente mandato presidencial,
establece gue dicha Politica General se desarrolla sobre nueve ejes, los cuales
se encuentran interrelacionados y guardan consistencia con el marco de politicas
y planes del pals, siendo los siguientes: 1. Paz social y gobernabilidad, 2.
Concertacién y didlogo nacional, 3. Proteccion social para el desarrolio, 4.

Reactivacion econdmica, 5. Impulso al degarrolio de los departamentos, 6. Lucha

5 Articulo 58 de la Constitucion Politica del Per(: “La iniciativa privada es libre. Se ejerce en una economia social
de mercado. Bajo este regimen, el Estado orienta el desarrollo del pais, y actia principalmente en las dreas
de promocién de empleo, salud, educacién, seguridad, servicios plblicos e infraestructura.”
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5.21.

5.22.

5.23.

5.24.

contra la corrupcion, orden publico y seguridad, y defensa de la soberania
nacional, 7. Buen afio escolar con recuperacion de los aprendizajes, 8. La salud
como derecho humano; v, 9. Mas infraestructura v_servicios para una mejor
calidad de vida. (texto subrayado nuestro)

En el articulo 4 de la precitada norma se han establecido los lineamientos de la
Politica General de Gobierno para e! presente mandato presidencial, entre ios
cuales destacan los siguientes: 1. Implementar medidas de reactivacion, con
énfasis en los sectores agricultura, produccién, turismo, cultura, ambiente y
transportes y comunicaciones (numeral 4.5 del Eje 4: Reactivacion Econdmica);
y, 2. Reducir la brecha de infraestructura e impulsar inversiones en maieria de
transportes y comunicaciones (numeral 9.4 dei Eje 9: Mas infragstructura vy
servicios para una mejor calidad de vida).

En ese sentido, la ley busca la declaratoria de necesidad publica e interes
nacional de la ejecucién de cinco proyectos de inversién que se encuentran en la
Cartera de Infraestructura de la ANIN, a fin de viabilizar su ejecucion en el menor
piazo posible.

Sobre el nuevo estado que generaria la vigencia de la norma

La ley permitira la expropiacion de los inmuebles necesarios para la gjecucion de
las obras descritas, una vez agotadas las gestiones para la adquisicion por la via
del trato directo, y en casos en donde no sea posible la transferencia mediante
dicho mecanismo. En consecuencia, evitara el retraso en la licitacién de las obras
y/o la paralizacién o retraso durante su ejecucion, fortaleciendo al Estado para el
cumplimiento de sus obligaciones y compromisos contractuales, fomentando la
inversién privada y publica, generando con ello beneficios para la economia
nacional.

Sobre el financiamiento de las inversiones materia de la norma

Mediante Memorando N° 000873-2025-ANIN/OPP, la Oficina de Planeamiento y
Presupuesto remite la Nota de Elevacion N° 0001 13-2025-ANIN/JOPP-UP de fa
Unidad de Presupuesto, en donde se concluye que, el financiamiento de los
proyectos de inversién Carretera Yungay, Canal Miguel Checa, Carretera
Chulucanas-Frias y Carretera San Antonio de Cachi, sera con cargo a los
recursos transferidos por los Gobiernos Regionales de Ancash, Piura y Apurimac
a la Autoridad Nacicnal de Infraestructura en el marco de lo dispuesto en el
articulo 12 de la Ley N° 32013, Ley que aprueba créditos suplementarios para el
financiamiento de mayores gastos asociados a fa Reactivacion Economica y dicta
otras medidas y el numeral 9.3 del articulo 9 del Decreto Legislativo 1659 Decreto
Legislativa que establece disposiciones que permitan a la Autoridad Nacional de
infraestructura identificar, formular y ejecutar inversiones ubicadas en las zonas
de influencia del corredor logistico asociado al Hub portuario de Chancay.

Asimismo, mediante Memorando N° 000016-2026-ANIN/OPP, la Oficina de
Planeamiento y Presupuesto remite la Nota de Elevacion N° 000004-2026-
ANIN/OPP-UP de la Unidad de Presupuesto, en donde se concluye que, el
financiamiento del proyecto de inversién Carretera Otuzco-Usquil, sera con cargo
a los recursos transferidos por el Gobierno Regional de La Libertad a la Autoridad
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6.1.

6.2.
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Nacional de Infraestructura en el marco de lo dispuesto en el articulo 12 de la Ley
N° 32013, Ley que aprueba créditos suplementarios para el financiamiento de
mayores gastos asociados a la Reactivacion Econdmica y dicta otras medidas y
el numeral 9.3 del articulo 9 del Decreto Legislativo N°1659 Decreto Legislativo
que establece disposiciones que permitan a la Autoridad Nacional de
Infraestructura identificar, formular y ejecutar inversiones ubicadas en las zonas
de influencia del corredor logistico asociado al Hub portuario de Chancay.

Sobre el desarrollo del objetivo vinculado al problema identificado

Con la declaracién de necesidad publica y de interés nacional de los proyectos
Canal Miguel Checa, Carretera Chulucanas-Frias, Carretera San Antonio de
Cachi, Carretera Yungay y Carretera Otuzco-Usquil se permite la adquisicién de
predios para su gjecucion, en cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 70 de
la Constitucién Politica del Per y las disposiciones del Decreto Legislativo N°
1192, lo cual coadyuva a contar con dichas obras en un menor plazo, generando
la promocion de la interconexion de puestos de trabajo, creando un clister
regional con conectividad interregional, accesos a servicios basicos, reduccion
en tiempos de desplazamiento y costos logisticos, la integracién social y
territorial, mayor dinamizacién de la economfa por la utilizacion de bienes y
servicios locales y el aumento de usuarios de las vias, fo que impactara
favorablemente en la reduccién del indice de pobreza en el Pert,

ANALISIS DE IMPACTOS CUANTITATIVOS Y/O CUALITATIVOS DE LA
NORMA

La aprobacion del presente instrumento normativo generara un impacto positivo
significativo en el avance de los proyectos, al permitir que el Estado pueda
cumplir con sus objetivos mediante la ejecucion oportuna de los proyectos
Carretera Otuzco-Usquil, la Carretera Yungay, el Canal Migue! Checa, la
Carretera Chulucanas-Frias y la Carretera San Antonio de Cachi, al ser
declarados de interés nacional, en el marco del Programa Multianual de
Inversiones 2025-2027 y 2026-2028 de la Presidencia del Consejo de Ministros,
permitiendo afianzar el crecimiento del pais en los préximos afios.

Cabe indicar que la Programacion Multianual de Inversiones (PMI) tiene como
objetivo lograr la vinculacién entre el planeamiento estratégico y ef proceso
presupuestario mediante la elaboracidn y seleccién de una cartera de
inversiones, bajo la normatividad del Sistema Nacional de Programacién
Multianual y Gestién de Inversiones.

El Ciclo de Inversién del referido Sistema trata de agilizar y dinamizar la
aprobacion y ejecucién de las inversiones, para que ello se haga efectivo se
requiere la libre disponibilidad de 4reas de terreno; en ese orden de ideas, la
aprobacion de la ley permitira la implementacion de la expropiacion de los
inmuebles necesarios para la ejecucién del proyecto, una vez agotadas las
gestiones para la adquisicién via trato directo y en casos donde no sea posible
la transferencia mediante dicho mecanismo, lo cual evitara la paralizacion o
retraso durante la ejecucion de las obras, fortaleciendo al Estado para el
cumplimiento de sus obligaciones y compromisos contractuales, fomentando la
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inversion privada y pUblica, generando con elio beneficios para la economia
nacional.

A continuacion, se muestra el PM] 2025-2027 y PMI 2026-2028, en donde ia
Presidencia del Consejo de Ministros ha incluido los siguientes proyectos con
un presupuesto programado de ejecutar conforme al siguiente detalle:

- Carretera Otuzeo — Usquil, ha sido incorporado en el PMI 2025-2027 de la
PCM. El proyecto ha iniciado el proceso de procura el 31/10/2025 y se ha
efectuado un gasto de S/ 149,054.00 durante el afio 2025. Para el presente
afio 2026, se tiene programado la elaboracion del expediente técnico y la
ejecucién de los tramos |y II, con una ejecucion presupuestal de S/
23.139,971.60, para el 2027 se tiene programado continuar con la ejecucion
de los tramos |1 y I1l, con un presupuesto de S/ 125,077,531.00 y el afio 2028
se concluird con la ejecucion del tramo Ill con un presupuesto de S/
20,222,790.24. Con esta programacion se viene gestionando la INP tipo
adelantada a fin de iniciar los tramites administrativos correspondientes para
el logro de las metas establecidas.

- Carretera Yungay teniendo programado ejecutar el monto de
$/93,665,293.26 (Noventa y tres millones seiscientos sesenta y cinco mil
doscientos noventa y tres con 26/100 soles), directamente relacionados a
gastos variables. Cualquier impacto en el plazo establecido podria generar
la paralizacién en la ejecucion, y consecuentemente, la oportunidad que se
le reconozca un evento compensable por cada dia de afectacion,
estimandose el monto de S/130,090.69 (Ciento treinta mil noventa con
69/100 soles),

- Canal Miguel Checa tuvo programado para ejecutar el afho 2025 un
presupuesto de S/ 1,712,345.00 (Un millén setecientos doce mil trescientos
cuarenta y cinco con 69/100 soles);

- Carretera Chulucanas-Frias tuvo programado para ejecutar el afio 2025 un
presupuesto de S/ 1,291,055.00 (Un millon doscientos noventa y un mil
cincuenta y cinco con 00/100 soles); v,

- Carretera San Antonio de Cachi tuvo programado para ejecutar el afio 2025
un presupuesto de S/ 1,764,502.00 (Un milldén setecientos sesenta y cuatro
mil quinientos dos con 00/100 soles).

Por lo que resulta necesario declarar de necesidad publica e interés nacional,
asi como autorizar la expropiacién de los bienes inmuebles que resulten
necesarios para su ejecucion, de los siguientes proyectos de inversion:

Tabla 8: Detalle de Inversiones: CUl, Costo Actualizado y Programacion
Presupuestal

NOMBRE DE LA INVERSION cul COSTO PM) 2025-2026

ACTUALIZADOQ
(s1 PMI 2025 PMI 2026 PIM 2027 Pl 2028

(s/) (80 (s} {sh




MEJORAMIENTO DEL

SERVICIO DE
TRANSITABILIDAD VIAL
INTERURBANA EN
CARRETERA

DEPARTAMENTAL AN - 106,
TRAMO: EMP, PE-3N
(YUNGAY) - SHILLCOP .
LLANGANUCO - VAQUERIA -
YANAMA - EMP. PE-14 C
{LLACMA), EN [Re)
DISTRITOS DE YUNGAY,
YANAMA DE LA PROVINCIA
DE YUNGAY DEL
DEPARTAMENTO DE
ANCASH

2669383

720,063,078.59

2,886,344.00

18,800,666.00

171,742,316,00

44,505,935.00

AMPLIACION ¥
MEJCRAMIENTO DEL
SERVICIO DE AGUA PARA
RIEGC EN LA ZONA DE
INFLUENCIA DEL CANAL
MIGUEL CHECA,
PROVINCIAS DE SULLANA Y
PAITA, DEPARTAMENTO DE
PIURA"

2382880

235,622,018.80

1,712,345.00

166,089,718.20

67,819,965.70

"MEJORAMIENTQ DE LA
CARRETERA EMP-INR
{YAPATERA} — FATIMA -
CHAPICA EL CARMELO -
PALO BLANCQ - CHILILIQUE
ALTO {SALIDA) — PLATANAL
ALTO - PAMPA DE RAMADA
- HUASIPE-LIMON -
TUCAQUE — MASTRANTE —
FRIAS, DISTRITO DE FRIAS,
DEL DISTRITO DE
CHULUCANAS, LAS
PROVINCIAS BE
MORROPON Y AYABACA
DEL DEPARTAMENTO DE
PILURA"

2510582

40+1,651,561.06

1.291,055.00

123,433,599

224,579,076.950

48,550,890,98

"MEJORAMIENTO DEL
SERVICIO DE
TRANSITABILIDAD VIAL DE
LA CARRETERA
DEPARTAMENTAL  AP-104
EMP. PE-308 (PUCACCASA)
- HUAYANA -
CASTILLAPATA - SAN
MIGUEL DE CHACCRAMPA -
CHIARA - DV, GACHI, EN EL
DISTRITO DE SAN MIGUEL
DE CHACCRAMPA,
PROVINGIA DE
ANDAHUAYLAS,
DEPARTAMENTO DE
APURIMAC"

2650070

210,252,859

0.0

61,306,406

148,585,148

361,308

“MEJORAMIENTO Y
AMPLIACION DEL $ERVICIO
DE TRANSITABILIDAD VIAL
INTERURBANA EN LA VIA
DEPARTAMENTAL  LI-144:
EMP. PE-10 A (DV. OTUZCO)
« OTUZCO - PTE. CARATA

- DV, CHARAT -
SAHUACHIQUE - USQUIL -
EMP. LI-411 {CUYUCHUGO) -
DISTRITO

DE USQUIL Y DISTRITO DE
OTUZCO DE LA PROVINCIA
DE OTUZCO DEL
DEPARTAMENTO DE LA
LIBERTAD"

2587478

168,589,347 32

149,084 .48

23,139,971.60

125,077.531,00

20,222,790.24

Fuente: Efaboracion propia.

6.6. La presente norma tiene como finalidad hacer viable la ejecucién de los
proyectos; generando mayores beneficios econémicos y sociales para la




poblacién comprendida en el area de influencia del proyecto, teniendo en cuenta
gue la infraestructura de transportes es el medio més idéneo para la integracion
y desarrollo de la poblacion.

Carretera Yungay:

6.7. Elproyecto Carretera Yungay con CUI N° 2669383 beneficiara directamente a mas
de 60 mil habitantes de 52 centros poblados y a 100 mil turistas al afto. De
acuerdo al Estudio de Preinversién a nivel de Perfil del proyecto Yungay-
Yanama, el Plan de Afectaciones y Compensaciones (PAC) para la liberacién
de las &reas requeridas para la ejecucion del proyecto, se ha estimado un
nGimero de 500 afectaciones prediales comprendidas en la longitud de la via
101+498 Km., situados en los disiritos de Yungay y Yanama, provincia de
Yungay, departamento Ancash.

6.8. Del total de predios afectados por la ejecucion de las obras del proyecto Carretera
Yungay, se advierte un estimado del 4% de predios que se irian a expropiacion, los
cuales se encontrarian ubicados entre los tramos 1, 2 de la carretera, no obstante,
el motivo de la expropiacidon no seria por la negativa de los sujetos pasivos de
entregar de manera voluntaria las areas afectadas, sino la inexistencia de
sucesiones inscritas en el Registro de Sucesiones, de duplicidades de partidas
existentes, entre otros.

6.9. Asimismo, de no contar con la Ley que autorice declarar de necesidad publica y de
interés nacional la ejecucion del proyecto y autorice la expropiacion de los bienes
inmuebles necesarios para su realizacién podria generar un impacto negativo en la
ejecucién programada, tomando en cuenta que, el proyecto se encuentra dividido
en cuatro (04) tramos, v que la ejecucion del tramo 01 (Yungay-Humacchuco) tiene
como fecha de inicio del Disefio el 09.10.2025 y como fecha de inicio de la
Construccion el 21.02.2026.

6.10. Ademas, se tiene programado dentro de los gastos generales que incurrira el
contratista durante la etapa de construccion que se realizara por un plazo de 720
dias calendario y por el monto de S$/93,665293.26 (Noventa y tres millones
seiscientos sesenta y cinco mil doscientos noventa y tres con 26/100 soles),
directamente relacionados a gastos variables. Cualquier impacto en el plazo
establecido podria generar la paralizacion en la ejecucidn, y consecuentemente, la
oportunidad que se le reconozca un evento compensable por cada dia de
afectacion, estimandose el monto de $/130,090.69 (Ciento treinta mil noventa con
89/100 soles), como gasto general diario, de acuerdo al siguiente cuadro:

Tabla 9: Calculo de! Gasto General Diario

GASTO GENERAL TOTAL 93,665,293.26
DIAS DE EJECUCION 720
GASTO GENERAL DIARIO 130,090.69

Fuente: Elaboracion propia.

6.11. En términos generales, el proyecto genera impactos positivos de caracter
econémico y social, tanto para la poblacién beneficiaria como para la




Administracién Pdblica, vinculados a la mejora de ia conectividad, la
dinamizacién de la actividad econdmica y el fortalecimiento de las condiciones
para el desarrollo social, asi como a la disponibilidad oportuna de los terrenos
necesarios para la ejecucién de las obras. El detalle de dichos impactos se
presenta en el cuadro siguiente:

Tabla 10: Impactos del proyecto de inversién
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Fuente; Elaboracion propia
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6.15.

Canal Miguel Checa:

El proyecto Canal Miguel Checa beneficiara directamente a mas de 8,640
usuarios, quienes forman parte del area de influencia directa y dependen de la
infraestructura de riego para el desarrollo de sus actividades agricolas. De
acuerdo a los trabajos de campo, recopilacion de documentos e identificacion
de afectaciones por parte del equipo técnico y legal de la Sub Direccion de
Estudios de la Direccién de Estudios y Obras a cargo del proyecto Canal Miguel
Checa, se ha estimado un nimeroc de 504 afectaciones prediales
comprendidas en la longitud de la via 00+000 al 66+070 Km, situados en los
distritos de Lancones, Querecotillo, Salitral, Marcavelica e Ignacio Escudero,
provincia de Sullana, departamento Piura.

En ese sentido, del total de predios afectados por la ejecucién de las obras del
Canal Miguel Checa, se advierte un estimado del 3% de predios que se irian a
expropiacion, los cuales se encontrarian ubicados entre los tramos 4, 5 de la
zona del proyecto, el motivo de la expropiacion, seria por la negativa de los
sujetos pasivos de entregar de manera voluntaria las areas afectadas, asi como
inexistencia de sucesiones inscritas en el Registro de Sucesiones, entre otros.

Asimismo, de no contar con la ley que autorice declarar de necesidad publica y
de interés nacional la ejecucién del proyecto Miguel Checa se careceria del
sustento juridico habilitante para iniciar los procesos de expropiacion de los
predios afectados, lo que imposibilita liberar los terrenos necesarios,
provocando riesgos significativos o incluso la paralizacion de las actividades del
proyecto. Por lo que deberia tomarse en cuenta que el inicio de gjecucion de
obra de los tramos 01 y 02 estan proyectados para el mes de enero del 2026.

Ademas, respecto del referido proyecto, se tiene programado dentro de los
gastos generales que incurrira el contratista durante la etapa de construccion
que se realizara por un plazo de 330 dias calendario y por el monto de
$/21'355,308.49 (Veintiin Millones Trescientos Cincuenta y Cinco Mil
Trescientos Ocho con 49/100 soles), teniendo como gastos variables la suma
de S/ 859,591.96 (Ochocientos Cincuenta y Nueve Mil Quinientos Noventa y
Uno con 96/100 soles) directamente relacionados a i) gastos de personal
(personal clave, no clave, de apoyo, administrativo), it} alquiler y servicios  iii)
mobiliario, materiales y Utiles de escritorio. Cualquier impacto en el plazo
estabiecido podria generar la paralizacién en la ejecucion, y consecuentemente,
la oportunidad que se le reconozca un evento compensable por cada dia de
afectacién, estimandose el monto de S/ 28,653.07 (Veintiocho Mil Seiscientos
Cincuenta y Tres con 07/100 soles), como gasto general diario, de acuerdo al
siguiente cuadro:

Tabla 11: Célculo del Gasto Variable Diario

GASTOS GENERALES © 21'355,308.49

GASTO VARIABLE 859,591,896
DIAS DE EJECUCION 330 dias calendarios
GASTO VARIABLE DIARIO 28,653.07
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Fuente: Elaboracion propia.

De manera general, el proyecto genera impactos favorables de caracter
economico y social para los beneficiarios directos y para la Administracion
Publica, vinculados al fortalecimiento de la infraestructura productiva, la mejora
de la eficiencia del servicio y la dinamizacién de la actividad econémica, asi
como a la adecuada gestién de los terrenos necesarios para su ejecucion. El
detalle de dichos impactos se presenta en el cuadro siguiente;

Tabla 12: Impactos del proyecto de inversién
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Carretera Chuiucanas-Frias:

De otro lado, e! proyecto Carretera Chulucanas-Frias permitira el beneficio a
mas de 15,000 mil habitantes de 11 centros poblados. De acuerdo al Estudio
de Preinversion a nivel de Perfil del referido proyecto, el Plan de Afectaciones y
Compensaciones (PAC) para la liberacién de las areas requeridas para la
ejecucién del proyecto, se ha estimado més de 329 afectaciones prediales
comprendidas en la longitud de la via 40+908 Km., situados en los distritos de
Frias y distrito de Chulucanas, provincias de Morropdén y Ayabaca del
departamento de Piura.

En este contexto, de no contar con una Ley que autorice declarar de necesidad
plblica y de interés nacional la ejecuciéon de los proyectos y autorice la
expropiacion de los bienes inmuebles necesarios para su realizacion se podria
generar un impacto negativo en la gjecucion programada, tomando en cuenta
que, el proyecto Chulucanas-Frias se encuentra dividido en tres (03) tramos, y
que la ejecucion del tramo 01 (Yapatera - C.P. Fatima) y 02 (C.P. Fatima -
Chililique Alto) tienen como fecha de inicio de la Construccion el mes de enero
de 2026, y el proyecto Miguel Checa se encuentra dividido en siete (07) tramos,
y que la ejecucion del tramo 06 y 07 (Marcavelica — Ignacio Escudero) tienen
como fecha de inicio del Disefio el 17.12.2025 y como fecha de inicio de la
Construccién el 16.05.2026.

Asimismo, el proyecto Carretera Chulucanas-Frias, permitira el beneficio a mas
de 15,000 mil habitantes de 11 centros poblados. De acuerdo al Estudio de
Preinversion a nivel de Perfil del proyecto Carretera Chulucanas -Frias el Plan
de Afectaciones y Compensaciones (PAC) para la liberacion de las areas
requeridas para la ejecucion del proyecto, se ha estimado mas de 329
afectaciones prediales comprendidas en la longitud de la via 00+000 al
40+901 Km., situados en los distritos de Frias y distrito de Chulucanas,
provincias de Morropon y Ayabaca del departamento de Piura.

Del total de predios afectados por la ejecucion de las obras del proyecto, se
advierte un estimado del 3% de predios que se irian a expropiacion, los cuales
se encontrarian ubicados entre los tramos 1, 2 y 3 de la carretera; no obstante,
el motivo de la expropiacién serfa por la negativa de los sujetos pasives de
entregar de manera voluntaria las areas afectadas y la inexistencia de
sucesiones inscritas en el Registro de Sucesiones, de duplicidades de partidas
existentes, entre otros.

Ademas, se tiene programado dentro de los gastos generales que incurrira el
contratista durante la etapa de construccion que se realizara por un plazo de
720 dias calendario y por el monto de $/17,487,139.60 (Diecisiete millones
cuatracientos ochenta y siete mil ciento treinta y nueve con 60/100 soles),
directamente relacionados a gastos variables. Cualquier impacto en el plazo
establecido podria generar la paralizacion en la ejecucion, y consecuentemente,
la oportunidad que se le reconozca un evento compensable por cada dia de
afectacion, estimandose el monto de 5/24,287.69 (veinticuatro mil doscientos
ochenta y siete con 69/100 soles), como gasto general diario, de acuerdo al
siguiente cuadro:




Tabla 13; Calculo del Gasto General Diario

ITEM MONTO (S1)
GASTO GENERAL TOTAL 19,086,481,57
GASTOS GENERALES VARIABLES 17,487,139.60
DIAS DE EJECUCION 720
GASTO GENERAL DIARIO 34,287.69

Fuente: Efaboracion propia.

6.22. De manera general, el proyecto genera impactos favorables de caracter
economico y social para los beneficiarios directos y para la Administracion
Pablica, vinculados al fortalecimiento de la infraestructura, la mejora de la
conectividad y fa dinamizacién de la actividad econdmica, asl como a ia
adecuada gestion de los terrenos necesarios para su ejecucion, El detalle de
dichos impactos se presenta en el cuadro siguiente:

Tabla 14: Impactos del proyecte de inversién

gjora de la '« Desplazamiento e« Promueve
calidad de vida del Sujeto Activo inclusion social, la
de las personas.  con la integracion, la
s Acceso . @ senshilizacidn a  movilidad y la

~servicios 7. los - afectados - conectividad de los
| basicos. 7" “durante .. el ciudadanos.

la utilizacidn de

o Genera .- --..proceso .~ de s Disponibilidad
| integracion -~ .. - - adguisicién -y  oportuna de los
social . .y o liberacién. terrenos que
territorial, .o : : permitan la
‘Dinamizacién de ejecucion de las
- la economia por obras.



6.23.

6.24.

~-.servicios locales.:..
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En este contexto, de no contar con una Ley que autorice declarar de necesidad
pdblica y de interés nacional la ejecucién de los proyectos y autorice la
expropiacion de los bienes inmuebies necesarios para su realizacion se podria
generar un impacto negativo en la ejecucién programada, tomando en cuenta
que, el proyecto Chulucanas-Frias se encuentra dividido en tres (03) tramos, la
ejecucién del tramo 01 (Yapatera - C.P. Fatima) y 02 (C.P. Fatima - Chililique
Alto) tienen como fecha de inicio de la Construccion el mes de febrero de 2026.

Carretera San Antcenio de Cachi:

Respecto del proyecto Carretera San Antonio de Cachi, de acuerdo con la
informacion recabada y generada para el estudio de preinversion, el proyecto
considera lo siguiente:

« El proyecto beneficiara a mas de 9,186 habitantes de 15 centros poblados
ubicados en seis distritos del area de influencia directa del proyecto.

« De acuerdo al diagnéstico de afectaciones prediales y liberacion de las areas
requeridas para la ejecucién del proyecto, se ha estimado mas de 115
afectaciones prediales comprendidas en los 152.78 Km de via, situados en
los distritos de San Antonio de Cachi, Chiara, Chaccrampa, Huayana,
Tumayhuaraca, y Pomacocha, provincia de Andahuaylas del departamento
de Apurimac.

« Se estima que el plazo necesario para la implementacion del proyecto
(construccién) es de un (01) afio o 365 dias calendario a partir de enero del
2027.

o Con respecto a los gastos generales programados, se ha considerado el
monto de $/24,053,520.19 (Veinticuatro millones cincuenta y tres mil
quinientos veinte con 19/100 soles), gastos en los que incurrira el contratista
y cualquier impacto en el plazo establecido podria generar la paralizacion en
la ejecucidn, y consecuentemente, la oportunidad gue se le reconozca un
evento compensable por cada dia de afectacion, estimandose el monto de
5/65,900.06 (sesenta y cinco mil novecientos con 06/100 soles), como gasto
general diario, de acuerdo al siguiente detalle:

Tabla 15; Célculo del Gasto General Diario




ITEM S/

GASTO GENERAL TOTAL 24,053,520.19
DIAS DE EJECUCION 385
GASTO GENERAL DIARIO 65,900.06

Fuente: Efaboracién propia.

6.25. De manera general, el proyecto genera impactos favorables de caricter econémico
y social para los beneficiarios directos y para la Administracién Pablica, vinculados
al fortalecimiento de la infraestructura, la mejora de la conectividad y la
dinamizacion de la actividad econdémica, asi como a la adecuada gestién de los
terrenos necesarios para su ejecucion. El detalle de dichos impactos se presenta
en &l cuadro siguiente:

Tabla 16: Impactos del proyecto de inversién
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En ese contexto, de no contar con la ley que autorice declarar de necesidad publica
y de interés nacional la ejecucion del proyecto se careceria del sustento juridico
habilitante para iniciar los procesos de expropiacién de los predios afectados, lo que
imposibilita liberar los terrenos necesarios, provocando riesgos significativos o
incluso la paralizacion de las actividades del proyecto. Por lo que deberia tomarse
en cuenta e importa resaltar que, el inicio de la Construccion de cbra esta
proyectado para enero del 2027.

Carretera Otuzco-Usquil:

Adicional a ello, respecto del proyecto Carretera Otuzco-Usquil, necesita liberar
areas a lo largo de toda la via, debido al ensanchamiento de |a misma; con el
atenuante que el proyecto no cuenta con presupuesto para la liberacion de areas,
entonces se torna necesario tener las herramientas legales de liberacion, entre elias
la declaratoria de necesidad pUblica e interés nacional. Es preponderante sefialar
que, la firma del Contrato para el disefio y la ejecucion de las obras seria el 19 de
marzo de 2026 y de inmediato comienza la elaboracién del disefio, se prevé que el
inicio de las obras serfa el 19 de julio de 2026 y para ese entonces debe tenerse
las 1,099 interferencias liberadas y “entregado” el terreno para la ejecucion de las
obras. El hecho de no hacer “entrega’ del terreno para la ejecucién de las obras,
generaria afectaciones en costos y plazos en el proceso de gjecucion de las obras,
afectaciones que se materializarian en la solicitud de eventos compensables.

De manera general, el proyecto genera impactos favorables de caracter
econdmico y social para los beneficiarios directos y para la Administracion
Publica, vinculados al fortalecimiento de la infraestructura, la mejora de la
conectividad y la dinamizacién de la actividad econdémica, asi como a la
adecuada gestion de los terrenos necesarios para su ejecucion. El detalle de
dichos impactos se presenta en el cuadro siguiente:

Tabla 17: Impactos del proyecto de inversién
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Fuente: Elaboracion propia

Resulta oportuno precisar, que en caso de implementarse |a presente norma
permitird dar viabilidad a la ejecucién de los proyectos, generard costos
relacionados a las gestiones para el pago del justiprecio producto de los predios
en los cuales resulte aplicable la expropiaciéon de los bienes inmuebles a favor
de los Sujetos Pasivos, los cuales son asumidos por los Gobiernos Regionales
de Ancash, Apurimac, Piura y la Libertad a favor de la Autoridad Nacional de
Infraestructura, en el marco del convenio de delegacion suscritos, sin demandar
recursos adicionales al Tesoro Publico, o cual tendra impacto econémico y
social.



7. ANALISIS DE IMPACTO DE LA VIGENCIA DE LA NORMA EN LA

8.1.

LEGISLACION NACIONAL

A través de la presente ley se propone declarar de necesidad publica y de interés
nacional los proyectos Carretera Otuzco-Usquil, Carretera Yungay, el Canal
Miguel Checa, la Carretera Chulucanas-Frias y la Carretera San Antonio de
Cachi que seran ejecutadas por el Estado a través del ANIN, asi como autorizar
la expropiacién de los bienes inmuebles que resulten necesarios para tales fines.

De acuerdo con su contenido, la norma no crea un nuevo procedimiento, ni
modifica, deroga o sustituye el marco normativo vigente sobre adquisicion o
expropiacion. Por el contrario, se limita a complementar el ordenamiento juridico
mediante una declaracion legislativa de necesidad publica e interés nacional
respecto de proyectos especificos, habilitando ia aplicacion del procedimiento ya
regulado en el Decreto Legislativo N° 1182.

En ese sentido, la norma es compatible con el articulo 70 de la Constitucion
Politica del Peru, que admite la expropiacion Gnicamente por causa de seguridad
nacional o necesidad publica, declarada por ley, y condicionada al pago previo
en efectivo de indemnizacién justipreciada, incluyendo la compensacién por el
eventual perjuicio. La norma se alinea con dicho mandato constitucional, en la
medida que no altera los requisitos materiales ni las garantias que deben
observarse en un procedimiento de expropiacion.

Asimismo, la norma mantiene coherencia con el Decreto Legislativo N° 1192,
norma marce que regula la adquisicion y expropiacién de inmuebles para la
ejecucion de obras de infraestructura, puesto gue la presente ley no sustituye ni
modifica dicho procedimiento, sino que remite a su aplicacion para los actos de
expropiacion que correspondan.

Desde la perspectiva constitucional, fa jurisprudencia del Tribunal Constitucional
ha precisado que el derecho de propiedad no es absoluto y que su ejercicio debe
armonizarse con su funcion social, siendo constitucionalmente legitima la
expropiacién cuando se sustenta en el interés general, se encuentra prevista por
ley y se cumple con la indemnizacion previa.

En cuanto a las obligaciones internacionales del Estado peruano, la norma es
coherente con el articulo 21 de la Convencién Americana sobre Derechos
Humanos, que reconoce el derecho de propiedad y admite su privacion
Gnicamente por causa de utilidad publica o interés social, conforme a ley y
mediante el pago de una indemnizacion justa.

Finalmente, corresponde precisar que la presente norma no contiene
disposiciones derogatorias ni modificatorias del ordenamiento vigente.

SOBRE LA NO APLICACION DEL ANALISIS DE IMPACTO REGULATORIO
—AIR EX ANTE

El numeral 33.2 del articulo 33 del Decreto Supremo que aprueba el Reglamento
del Decreto Legislativo N° 1565, Decreto Legislativo que aprueba la Ley General




8.2

8.3.

8.4,

de Mejora de la Calidad Regulatoria, aprobado por Decreto Supremo N° 023-
2025-PCM (en adelante, Reglamento AIR Ex Ante) sefiala que “las entidades
publicas tienen la obligacién de aplicar un AIR Ex Ante como herramienta de
analisis previo, cuando el proyecto normativo de caracter general establezca y/o
modifique una obligacién, condicién, requisito, responsabilidad, prohibicién,
limitacion y/o cualquier otra regla que imponga exigencia(s): a) que genere(n) o
modifique(n) costos en su cumplimiento por parte de las personas; y/o, b) que
limite(n) el ejercicio, otorgamiento y/o reconocimiento de derechos de las
personas, restringiendo el desarroffo de actividades econémicas y sociales que
contribuyan al desarrolfo integral, sostenible, y al bienestar social.”

En ese caso, ia presente norma al ser una norma declarativa que ademas habilita
la implementacién de un mandato constitucional, que es la expropiacién, no
corresponde la aplicacion del Andlisis de Impacto Regulatorio - AIR Ex Ante, dado
que la Constitucidn Politica del Pert, establece que la expropiacion de la
propiedad es posible sélo cuando se declara de necesidad publica y previo pago
de una indemnizacién justa. Esto significa que los derechas de terceros estan
protegidos por la Constitucién y que cualquier afectacién a sus derechos debe
estar regulada a través de un proceso de expropiacion que cumpia con los
requisitos constitucionales. Por lo tanto, con esta norma, no se establecen,
incorporan o modifican obligaciones, condiciones, requisitos, responsabilidades,
prohibiciones, limitaciones o cualquier exigencia que genere o modifique costos
en su cumplimiento por parte de las personas y/o que limite el ejercicio,
otorgamiento y/o reconocimiento de derechos de las personas, restringiendo el
desarrollo de actividades econdmicas y sociales que contribuyan al desarrolio
integral, sostenible, y al bienestar social.

Al respecto, la presente norma tiene como objeto declarar de necesidad publica
e interés nacional la ejecucion de la Carretera Otuzco-Usquil, Carretera Yungay,
el Canal Migue! Checa, la Carretera Chulucanas-Frias y la Carretera San Antonio
de Cachi; asi como autorizar la expropiacion de los bienes inmuebles que
resulten necesarios para tal fin; puesto que en_determinadas situaciones y
agotados los_mecanismos de adquisicién por trato directo con el Sujeto Pasivo,
resulta necesario utilizar, como ultima ratio, 1a expropiacion; ya que la
disponibilidad de areas de terreno es un elemento importante para la ejecucion
de las inversiones. Caso contrario, se afectaria directamente la provision de
infraestructura pilblica y servicios publicos, que resultan esenciales para la
ciudadania, limitando el desarrollo econdmico y social del pais.

En tal sentido, la presenta norma no establece, incorpora o modifica reglas,
prohibiciones, limitaciones, obligaciones, condiciones, requisitos,
responsabilidades o cualquier exigencia que genere o implique variacién de
costos en su cumplimiento por parte de las empresas, ciudadanos o sociedad
civil que limite el otorgamiento o reconocimiento de derechos para el dptimo
desarrolio de actividades econdmicas y sociales que contribuyan al desarrolio
integral, sostenible, y al bienestar social; sino que corresponde a una norma que
busca establecer una declaracién de interés nacional que no genera efectos a
terceros.



8.5.

9.1.

9.2.

9.3.

En consecuencia, la presente norma se encuentra comprendida dentro de la
excepcion establecida en el literal a) del numeral 41.1 del articulo 41 del
Reglamento AIR Ex Ante, el cual establece lo siguiente:

“41.1 Las entidades ptblicas estan exceptuadas de presentar expediente AIR
Ex Ante a fa CMCR, por lo que se encuentran fuera de lo dispuesto en el
numeral 33.2 del articulo 33 del presente Reglamento, en los siguientes
supuestos:

a) Disposiciones normativas emitidas para la designacion de funcionarios o
cualquier cargo de confianza, asi como representantes ante consejos
directivos; autorizacién o comisiones de viaje, creacién y conformacion
de comisiones sectoriales o multisectoriales, grupos de (rabajo,
comisiones consuitivas, oficializacion de eventos, declaracidn de interés
publico en la realizacion de eventos, declaracién de interés nacional
que no_generen efectos a terceros, oforgamiento de subsidios,
subvenciones, bonos, donaciones, transferencias financieras y similares
de parte del Estado, realizacién de concursos o eventos, peticiones de
gracia, induftos y conmutaciones de penas, extradiciones, reparaciones
econémicas, la fe de erratas y la publicacién de proyectos regulatorios o
cualquier disposicion normativa de cardcter particular.” (Enfasis
agregado).

SOBRE LA EXCEPCION DE PUBLICACION DEL PROYECTO NORMATIVO

Mediante Decreto Supremo N° 009-2024-JUS, publicado el 30 de agosto de
2024, se aprob6 el Reglamento que establece disposiciones sobre publicacion y
difusion de normas juridicas de caracter general, resoluciones y proyectos
normativos (en adelante, Reglamento sobre publicacién y difusién de normas), el
cual tiene como finalidad garantizar una actuacion efectiva y transparente de la
funcién normativa y administrativa que desarrolian las entidades de la
Administracion Publica, estableciendo reglas uniformes para la publicacion y
difusién de normas juridicas de caracter general y proyectos normativas, asi
como la difusién de los precedentes constitucionales, judiciales y administrativos,
y la jurisprudencia vinculante.

De acuerdo a lo establecido en el numeral 4.10 del articulo 4 del Reglamento
sobre publicacion y difusién de normas, la publicacién de proyectos normativas
implica la puesta en conocimiento de proyectos normativos a la ciudadania, con
el objeto de recabar sus comentarios, aportes u opiniones, garantizando el
principio de transparencia y maxima divulgacion, asi como el principio de
participacién ciudadana y/o de los administrados, antes que, en ejercicio de la
potestad normativa, se aprueben normas de caracter general que puedan afectar
derechos, obligaciones e intereses.

El Reglamento sobre publicacion y difusion de normas en su Capitulo IV, numeral
19.2, articulo 19, establece las excepciones a la publicacién del proyecto
normativo segln determinadas disposiciones.




9.4. En ese sentido, resulta aplicable el literal h) del numeral 19.2, articulo 19 del
referido Reglamento, que sefala:

“Articulo 19.- Difusién de los proyectos de normas juridicas de cardcter
general

19.2. Se excepttia de la publicacién del proyecto normativo a las siquientes
disposiciones:

h) Las disposiciones cuya prepublicacion sea contraria a fa seguridad o al
interés publico. En la exposicién de motivos debe justificarse debidamente ia
aplicacion de esta excepcion.”

9.5. En atencion a ello, se justifica la aplicacion de la excepcion, toda vez que su
difusién anticipada podria resultar contraria al interés piblico y a la seguridad
juridica vinculada a la viabilidad técnica y social de los proyectos Carretera
Otuzco-Usquil, Carretera Yungay, el Canal Miguel Checa, la Carretera
Chulucanas-Frias y la Carretera San Antonio de Cachi. Asimismo, su publicacion
previa podria generar expectativas, especulacién o interferencias que
comprometan su adecuada evaluacién técnica, econdémica y social de los
referidos proyectos.

La reserva temporal de su contenido responde a la necesidad de proteger la
seguridad juridica de la gestién predial e inversion publica, conforme a los
principios de razonabilidad, proporcionalidad y eficacia establecidos en la norma
reglamentaria citada, garantizando que la medida preserve el principio de
legalidad y la motivacion exigida por la citada norma reglamentaria.

10. ANALISIS DE IMPACTOS CUANTITATIVOS DE LA NORMA

10.1. En cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 9 del Decreto Supremo N° 007-
2022-JUS, Decreto Supremo que aprueba el Reglamento de la Ley Marco para
la Produccion y Sistematizacion Legislativa, se ha efectuado la estimacion
preliminar del impacto presupuestal que generaria la ejecucién de las
expropiaciones vinculadas a los proyectos de inversién comprendidos en la
presente Ley, los cuales se detallan a continuacién:

MEJORAMIENTO DEL SERVICIO DE
TRANSITABILIDAD VIAL INTERURBANA EN
CARRETERA DEPARTAMENTAL AN -106
TRAMO: EMP. PE-3N (YUNGAY) - SHILLCOP -
LLANGANUCO ~ VAQUERIA — YANAMA, - S/ 45 311 516.09
EMP. PE-14C (LLACMA) EN LOS DISTRITOS
DE YUNGAY, YANAMA DE LA PROVINCIA DE
YUNGAY DEL DEPARTAMENTO DE ANCASH
- CUI N° 2669383,

2 AMPLIACION Y MEJORAMIENTO DEL
SERVICIO DF AGUA PARA RIEGO EN LA

S/325,000.00 (sin IGVY

7 El valor propuesto en la oferta econdmica Apéndice C1, item 2.02.04.01 Plan de Adquisicidn y Adquisicion de
areas afectadas e interferencias, indicado por el contratista ganador Consorcio Ingenieria Diamante GA, es de



7ONA DE INFLUENCIA DEL GANAL MIGUEL
CHECA. PROVINCIAS DE SULLANA Y PAITA,
DEPARTAMENTO DE PIURA - CUI N° 2382880,
3 MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA EMP-
INR (YAPATERA) — FATIMA — CHAPICA EL
CARMELO - PALO BLANCO - CHILILIQUE
ALTO (SALIDA) — PLATANAL ALTO ~ PAMPA
DE RAMADA — HUASIPE - LIMON — TUCAQUE

— MASTRANTE — FRIAS, DISTRITO DE FRIAS, S/8 432 280.80
DEL DISTRITO DE CHULUCANAS, LAS
PROVINCIAS DE MORROPON Y AYABACA
DEL DEPARTAMENTO DE PIURA - CUI N°
2510582,

2 MEJORAMIENTO ~DEL _ SERVICIO  DE
TRANSITABILIDAD VIAL INTERURBANA EN
CARRETERA DEPARTAMENTAL AP — 104
EMP. PE — 30B (PUCACCASA) — HUAYANA —
CASTILLAPATA — SAN MIGUEL DE

CHAGCCRAMPA — CHIARA — DV. CACHI S/ 18,500,000.00
DISTRITO DE SAN MIGUEL DE CHACCRAMPA
DE LA PROVINCIA DE ANDAHUAYLAS DEL
DEPARTAMENTO DE APURIMAC - CUI N°
2650070.

3 MEJORAMIENTO Y AMPLIACION _ DEL
SERVICIO DE TRANSITABILIDAD VIAL
INTERURBANA EN LA ViA DEPARTAMENTAL
L1-114: EMP. PE-10 A (DV. OTUZCO) -
OTUZCO ~ PTE. CARATA — DV. CHARAT -

SAHUACHIQUE ~ USQUIL — EMP. LI-111 $/10 130 000,00
(CUYUCHUGO) ~ DISTRITO DE USQUIL Y
DISTRITO DE OTUZCO DE LA PROVINCIA DE
OTUZCO DEL DEPARTAMENTO DE LA
LIBERTAD ~ CUI N° 2597478,

10.2. Asimismo, se debe precisar que algunos costos estimados para la ejecucion de
las expropiaciones se encuentran comprendidos, dentro del Costo Total de
Inversion previsto para los referidos proyectos, conforme a la informacion
registrada en el Banco de Inversiones del Sistema Nacional de Programacion
Multianual y Gestién de Inversiones.

10.3. Sin perjuicio de lo antes expuesto, se debe indicar que en el marco de los
convenios interinstitucionales mediante los cuales los Gobiernos Regionales
delegan a la ANIN la ejecucién de los proyectos de inversion, dichas entidades
se comprometieron a asegurar el financiamiento integral para la gjecucion de los
proyectos, lo cual incluye los costos que se pudieran incurrir con motivo de la
expropiacién, por lo tanto, con la informacion disponible se ha realizado la
estimacién de costos respecto a la liberacion predial que asumiria el Gobierno
Regional.

5/ 325,000,00 sin IGV, tener en cuenta que de acuerdo al alcance sefialade en Anexo 3, volumen 2 8300, indica
gue se debera de considerar la aprobacién del poligono del disefio definitivo y/o aprabacién del derecho de via
para el inicio del procedimiento de la adquisicion de predics v liberacion de interferencias.

Se debe tener en cuenta que la oferta econdmica no incluye el valor de los predios que $e van a adquirir, ya
que eso sera el resultado del Plan de Adquisicion y Adquisicion de areas afectadas interferencias, que se
anexara al estudio definitivo del proyecto.




10.4. En tal sentido, la presente norma no genera gastos adicionales al Tesoro Publico
distintos a los ya previstos en la programacion multianual, debiendo su ejecucién
sujetarse a la disponibilidad presupuestaria y a las reglas del Sistema Nacional
de Presupuesto Publico.
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l.a presente norma aborda la problematica que se presenta con la ejecucion
de las obras, como es la adquisicidn de terrenos en tiempo y forma para
cumplir los plazos establecidos en los contratos de obra suscritos para tal
finalidad. Sin embargo, diversos factores ajenos a la ejecucion natural de los
proyectos retrasan esta adquisicidn, afectando gravemente el avance de las
inversiones y generandoc perjuicios econdmicas significativos al Estado
debido al incumpiimiento de dichos plazos.

Descripcion

Se declara de necesidad publica e interés nacional la ejecucion de cinco
proyectos de inversion:

Mejoramiento de carretera en Yungay del departamento de Ancash
Mejoramiento de servicio de agua para riego en Sullana y Paita de Piura.
Mejoramiento de carretera en Morropédn y Ayabaca de Piura
Mejoramiento de carretera en Andahuaylas de Apurimac

Mejoramiento de carretera de Otuzco de La L.ibertad

SR

Em ese marco, se autoriza la expropiacion conforme el marco normativo
vigente (identificacion de persona expropiada y pago de justiprecio [lucro
casante y dafio emergente]).

Impacto de la medida /
estrategia / politica

La aprobacion del presente instrumento normativo generara un impacto
positivo significativo en el avance de los proyectos, al permitir que el Estado
pueda cumplir con sus objetivos mediante la ejecucion oportuna de los
proyectos Carretera Otuzco-Usquil, la Carretera Yungay, el Canal Miguel
Checa, la Carretera Chulucanas-Frias y la Carretera San Antonio de Cachi,
al ser declarados de interés nacional, en el marco del Programa Multianua!
de Inversiones 2025-2027 y 2026-2028 de la Presidencia del Consejo de
Ministros, permitiendo afianzar el crecimiento del pais en los proximos afos.

Beneficios

Permitira la expropiacion de los inmuebles necesarios para la ejecucion de
las obras descritas, una vez agotadas las gestiones para la adquisicion por la
via del trato directo, y en casos en donde no sea posible la transferencia
mediante dicho mecanismo.

Evitara el retraso en la ficitacién de las obras y/o la paralizacion o retraso
durante su ejecucion, fortaleciendo al Estado para el cumplimiento de sus
obligaciones y compromisos contractuales, fomentando la inversion privada y
publica, generando con elio beneficios para la economia nacional.
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