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Proyecto de Ley N 2985/ 2022-Ce QUE INCENTIVA EL

VEHICULO ELECTRICO
Y EL TRANSPORTE
SOSTENIBLE

El Congresista de la Republica que suscribe, ALEJANDRO SOTO REYES, integrante
del Grupo Parlamentario Alianza para el Progreso, en ejercicio del derecho de
iniciativa legislativa que le confiere el articulo 107 de la Constitucién Politica y los
articulos 74 y 75 del Reglamento, propone el siguiente PROYECTO DE LEY:

LEY QUE INCENTIVA EL VEHICULO ELECTRICO Y EL TRANSPORTE
SOSTENIBLE

Articulo 1. Objetivo de la ley

La presente ley tiene por objeto incentivar el uso del vehiculo eléctrico a fin de contar
con un considerable parque automotor que permita el transporte sostenible no
contaminante.

Articulo 2. Alcance
Los vehiculos a los que hace referencia la presente ley deben cumplir con las siguientes
condiciones:

1. Enrelacién al tipo de bateria que utilicen los vehiculos:
a. Vehiculos eléctricos nuevos a bateria (BEV).
b. vehiculos eléctricos nuevos a pila de combustible (FCEV).
c. Vehiculos nuevos solares.

2. En relacién a la procedencia de los vehiculos:
a. Vehiculos nuevos.
b. Vehiculos importados.
c. Vehiculos fabricados total o parcialmente en el Per.

3. En el caso de los vehiculos que ingresan al pais, deben guardar relaciéon con las
siguientes partidas arancelarias:

a. Partida 8703809020 correspondiente a automaviles totalmente eléctricos 4x2.
b. Partida 8703801000 correspondiente a automoviles totalmente eléctricos 4x4.
c. Partida 8702409000 correspondiente a buses totalmente eléctricos.

4. Enrelacion a la clasificacion vehicular y estandarizacion de caracteristicas registrales
vehiculares incluidas en la Directiva 002-2006-MTC/15, los vehiculos que regula la
presente ley son:

M1

M2-C1
M2-C2
M2-C3
M3-C1
M3-C2
M3-C3
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Articulo 3. Empresas beneficiarias

Las empresas beneficiarias de la presente ley son las personas naturales o juridicas
que, encontrandose afectos al Impuesto General a las Ventas, Impuesto de Promocion
Municipal, Impuesto a la Renta, y Derechos Ad-Valorem, realizan actividades de
importacion y/o comercializacion de los vehiculos sefialados en el articulo 2.

Articulo 4. Incentivos Tributarios y No Tributarios
La importacion y comercializacion de los vehiculos sefialados en el articulo 2 contara
con los incentivos solicitados:

a) Reduccion de la tasa del Impuesto General a las Ventas a 0% a los
contribuyentes que realicen la venta en el pais y/o la importacion de los vehiculos
detallados en el articulo 2 de la ley por el plazo establecido en el articulo 5.

b) Exoneracién del Impuesto de Promocion Municipal a las operaciones
comprendidas en el inciso a) de este articulo.

c) Exoneracién del Impuesto al Patrimonio Vehicular por tres afos.

d) Inaplicacién de percepcion.

e) Exoneracion de los derechos Ad Valorem que gravan la importacion, por parte
de las empresas beneficiarias de vehiculos nuevos comprendidos en las partidas
arancelarias 8703809020 y 8703801000.

f) Recuperacion acelerada del Impuesto General a las Ventas.

g) Reduccion de 2 (dos) puntos porcentuales a la tasa vigente del Impuesto a la
Renta.

h) Establecer una tarifa especial eléctrica a la carga de las baterias de las unidades
100% eléctricas denominada BT5F diferenciada por régimen horario
comprendido desde las 11:01 pm hasta las 6:59 am del dia siguiente (tarifa
supervalle) que impulse la carga residencial a bajo costo.

i) Posibilidad de migrar a la condicién de cliente libre a los propietarios o
promotores de negocios destinados a la carga de vehiculos eléctricos, siempre
que estos propietarios o promotores de los proyectos sean nuevas instalaciones
(suministros eléctricos) con una potencia igual o mayor a 50 kW con miras a
impulsar la carga de los vehiculos eléctricos mediante la implementaciéon de
puntos de carga y electrolineras a nivel nacional.

j) Ampliacion a quince (15) afos de las concesiones/autorizaciones de transporte
publico con unidades 100% eléctricas en Lima y Callao (a cargo de la Autoridad
de Transporte Urbano para Lima y Callao - ATU) y provincias (a cargo de
Programa Nacional de Transporte Urbano Sostenible - PROMOVILIDAD).

k) Asignacion de puntaje adicional a los postores que incluyan buses eléctricos de
fabricacion local (total o parcial) en las licitaciones y concursos publicos
convocados para contratar transporte publico a nivel nacional.

Articulo 5. Vigencia de los incentivos tributarios y no tributarios

Los incentivos tributarios previstos en los literales a), b), c), d), e), f) y @) y los incentivos
no tributarios previstos en los literales h), i), j) y k) del articulo 4 entran en vigor a partir
del 1 de enero del afio siguiente de la publicacion de la presente ley por un plazo de tres
(3) anos.
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CONGRESO DE LA REPUBLICA

Lima, 12 de setiembre del 2022

Segun la consulta realizada, de conformidad con el
Articulo 77° del Reglamento del Congreso de la
Republica: pase la Proposicion N° 2988-2022-CR
para su estudio y dictamen, a la (s) Comision (es) de:

1. ECONOMIA, BANCA, FINANZAS E INTELIGENCIA
FINANCIERA.

JOSE F. CEVASCO PIEDRA
Oficial Mayor
CONGRESO DE LA REPUBLICA
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EXPOSICION DE MOTIVOS
L FUNDAMENTOS DE LA PROPUESTA

La presente propuesta legislativa tiene como origen la reunién sostenida con la
Asociacion de Emprendedores para el Desarrollo e Impulso del Vehiculo Eléctrico
en el Peru — AEDIVE, quienes sustentaron la necesidad de regular, mediante una
norma con rango de ley, el uso del vehiculo eléctrico.

Antecedentes
Sobre la regulacion del uso de los vehiculos eléctricos, debemos mencionar que
se han presentado las siguientes iniciativas legislativas:

- Proyecto de Ley 2617/2021-CR, Ley que establece medidas extraordinarias
para impulsar el transporte verde.

- Proyecto de Ley 2656/2021-CR, Ley que declara de necesidad publica y
preferente interés nacional, la promocion en la inversién, importacion,
desarrollo y comercializacion de vehiculos eléctricos, asi como el
establecimiento de las condiciones para el abastecimiento sostenido y
sostenible de energia eléctrica para el funcionamiento de estos vehiculos.

- Proyecto de Ley 2820/2022-CR, Ley que otorga facilidades para la
masificacion del gas natural y la adopcion de los vehiculos eléctricos en el
transporte terrestre para enfrentar la crisis inflacionaria de los precios del
petroleo y la reduccion de las emisiones de gases de efectos invernadero.

La necesidad de regular el uso de vehiculos eléctricos

La presente propuesta busca establecer el marco regulatorio para una nueva
forma de vehiculos amigables con el ambiente, que no utilizan combustibles
fésiles para su funcionamiento y que es innegable sera el transporte del futuro.
Asi, en el diario Gestion se ha mencionado que falta regulacion para este tipo de
vehiculos:

“El mes pasado, el Ministerio de Energia y Minas (Minem) aprobd disposiciones
sobre la infraestructura de carga y el abastecimiento de energia eléctrica para la
electromovilidad. Segun la Asociacion de Emprendedores para el Desarrollo e
Impulso del Vehiculo Eléctrico en el Pert (Aedive Pert), esta norma no seria
suficiente.

El gremio explicd que se requiere mucha regulacion complementaria para
realmente impulsar el desarrollo de esta actividad, y por los retrasos se perderia
la oportunidad de acceder a fondos internacionales.

“Hay grandes fondos internacionales y grandes estrategias transnacionales que
estan buscando proyectos para financiar, pero se van a paises donde ya las
regulaciones existen y permiten una proyeccion a mediano y largo plazo. Los
paises que no tienen esa regulacién desarrollada es dificil que reciban esas
inversiones de los organos internacionales”, apunté el titular de Aedive Peru,

» »q

Javier Peon”.

b https://gestion.pe/economia/normas-sobre-movilidad-electrica-son-insuficientes-para-impulsar-

desarrollo-de-autos-electricos-advierte-gremio-nndc-noticia/?ref=gesr Revisado el 1 de setiembre de
2022.
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De manera que con la electromovilidad se permite la reduccién de emisiones de
gases de efecto invernadero en comparacion con otros vehiculos que usan diesel,
gasolina o gas. Asimismo, a la fecha, la regulacién existente aborda de manera
insuficiente la electromovilidad y el uso de vehiculos eléctricos, por lo que es
indispensable la aprobacién de una norma mas especifica, de manera que las
disposiciones existentes no contienen suficientes medidas que promuevan
condiciones favorables para el desarrollo del mercado de vehiculos eléctricos, asi
como la creacién de una cultura de uso eficiente de la energia.?

Para incentivar la electromovilidad y el uso de vehiculos a energia eléctrica, deben
establecerse mecanismos necesarios para que dicha actividad funcione vy
convirtamos, en el futuro, el parque vehicular dependiente del combustible a un
parque vehicular que cuide del ambiente.

Sobre las partidas arancelarias y la competitividad

Actualmente, las partidas arancelarias 8703801000 y 8703809020
correspondientes a los vehiculos eléctricos 4x4 y 4x2, los cuales estan afectos a
16% de Impuesto General a las Ventas (IGV), 2% de Impuesto de Promocién
Municipal, 6% de Ad Valorem, 1.5% de seguro y 3.5% de percepcion. Por su parte,
la partida arancelaria 8702490000 de buses eléctricos se encuentra afecta a 16%
de IGV, 2% de IPM, 1.5% de seguro y 3.5% de percepcion.

‘Decenio de la igualdad de Oportunidades para mujeres y hombres”
“Ano del Fortalecimiento de la Soberania Nacional”

GRAVAMENES VIGENTES
Impuesto .
Parida Descripcion Eslado Ad/ Impuesla {:lmpusio de Derecho Derecho : Sobretas Unidad | Sobrefos
Arancelaria Selecfivo al | Generala 3 Seguro de a
Valorem Promocién | Especfficos |Anfidumping a Tributo 3
Consumo | las Ventas Medida | Sancion
Municipal
Losdemds (:Microbds, MinibUs y
8702409000 Omnibus con motores Biéchicos) Nuevos 0.00% 0.00% 16.00% 2.00% N.A. N.A. 1.50% 0.00% u N.A.
8703801000 | O Faccion enlascuakioruedas | o oo | 4 002, 0.00% 16.00% 2.00% NA N.A 1.50% | 0.00% v N.A
(::Automévil 4x4 Eléctrico) v e s e e o o R S0 o
Los demds ensamblados
8703809020 (L:Automévil 4x2 Eléctrico Nuevos 6.00% 0.00% 16.00% 2.00% N.A. N.A. 1.50% 0.00% ™ N.A.
ensamblado)

Tabla N°1: Partidas arancelarias de vehiculos y buses eléctricos
Fuente: SUNAT ]
Elaboracién: AEDIVE PERU

En términos sencillos, paises vecinos de la region (como el caso concreto de
Ecuador) donde se han otorgado incentivos de reduccién al 100% del Impuesto al
Valor Agregado (IVA) y otros, la misma unidad cuesta en promedio 25% menos,
con lo cual el Peru estaria perdiendo mucha competitividad en la region.

Estadistica Regional y Nacional de Vehiculos y Buses Hibridos y Eléctricos
La grafica que se muestra a continuacién nos muestra el posicionamiento de
nuestro pais en la region. Se evidencia que estamos rezagados, muchos paises
de la region nos superan en vehiculos hibridos (HEV), vehiculos hibridos
enchufables (PHEV) y vehiculos eléctricos a bateria (BEV).

2 http://forseti.pe/periodico/articulos/electromovilidad-en-el-peru-estamos-avanzando/ Revisado el 1

de setiembre de 2022.
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Yentas de HEVEPHEVHBEV en Latinoamerics
(0140172022 al 30/06/2022)
PAIS HEV PHEV BEV Total
ARGENTINA 3453 3453
BRASIL 17068 3081 313 20442
CHILE 3225
COLOMBIA 1823 13767 A ———_
COSTARICCA 5437
ECUADOR 3431 50 155 3436 d
MEXICO 18511 2139 1542 2192 N T
PANAMA 254 2! n 346 O
PARAGUAY 492 —
PERU 1055 73 62 1190 v ’ %ex S FoO a5 oE NGEE 0 o SERL
REPUBLICA DOMINICANA | 339 27 1174 1540 e
fotar 40458 5391 8593 | 75940 By weY B 050

Gréfica N°1: Vehiculos electrificados en Latinoamérica
Fuente: Portal Movilidad, AgAMOS, Asociaciones de Movilidad Eléctrica
Elaboracion: AEDIVE PERU

Debe precisarse que Colombia se fij6 una meta ambiciosa de superar el ingreso
de 6,000 unidades en un ano con la implementacion de dos (2) incentivos
concretos: cero aranceles de importacion y la reduccion a 5% del IVA para
estas tecnologias, y logro superar su meta con creces. Ahora Colombia no
solamente se ha convertido en lider en la regidon en vehiculos electrificados
(HEV+PHEV+BEV) sino también, es lider en buses eléctricos en la region.

Respecto de la estadistica nacional, se muestran las siguientes gréficas (ver
graficas N°2, N°3, N°4 y N°5) en donde se puede apreciar el ingreso por tipo de
unidad (HEV+PHEV+BEV), ano por afo, para el caso de los vehiculos y de las
unidades (HEV+BEV) para el caso de los buses:

VEHICULOS HIBRIDOS, HIBRIDOS
ENCHUFABLES Y ELECTRICOS BEV+PHEV+HEVY {01/01/2012 a 31/07/2022)
Afio BEV+HEV+PHEV
2012 54.00
2013 24.00
2014 104.00
2015 43.00
2016 15.00
2017 72.00
2018 156.00
2019 366.00 5
2020 575.00
2021 1,455.00 ‘

2022* 1,194.00

GO0 S000G 0 100000 1,5
Fuente: AEDIVE PERU
*Fines julio 2022
Grafica N°2: Estadistica nacional de vehiculos hibridos y eléctricos
Fuente: VERITRADE, SUNARP
Elaboracién: AEDIVE PERU

G 200000 250000 300000 350000 400000 455000

WIOTAL W2022° W X021 @200 w2018 MI0IS ® 2017 @ 2016 @ 2015 w 2014 w 2013 w2012
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BEV+PHEV+HEV (01/01/2022 « 31/07/2022}
i
G
Enero :5 13 167
Febrero 3 11 151 S
Marzo 8 17 187 A
Abril 13 15 153
[Mayo 2 3 224 Pre B .
i : m 8 8 B _®x _B _®8 8§
plio 2 L] i85 B [Eers Fote it Mata it Mo x 5 Sl
Total 65 81 1240 Here s e e e v o
Fuente: VERITRADE, SUNARP ALY ®UREY iy

Gréﬁca N°3: Estadistica nacional vehiculos ligeros (enero a julio 2022)
Fuente: VERITRADE, SUNARP
Elaboracion: AEDIVE PERU

BUSES ELECTRICOS Buses Eléctricos (01/01/2019 al
Afo EBUS
T T 31/07/2022)
2020 2.00 20.00
2021 4.00
2022* 3.00 0.00 [ JENEEENENE - eee——
Fuente: AEDIVE PERU ®2019 m2020 =2021 m2022* ETOTAL

*Fines julio 2022

Grafica N°4: Estadistica nacional de buses eléctricos
Fuente: VERITRADE, SUNARP

Elaboracién: AEDIVE PERU

BUSES HiBRIDOS Buses Hibridos (01/01/2019 al

Afla S 31/07/2022)
2019 3.00
2020 8.00 20.00
2021 0.00
2022* 0.00 - |
'
Fuente: AEDIVE PERU ®2019 ®2020 ®2021 ®2022* mTOTAL

*Fines julio 2022

Gréfica N°5: Estadistica nacional de buses hibridos
Fuente: VERITRADE, SUNARP

Elaboracion: AEDIVE PERU

Respecto al servicio de transporte publico con buses eléctricos, también el Peru
esta en ultimo lugar teniendo una sola unidad 100% eléctrica haciendo un demo
en una ruta denominada corredor rojo. En este sentido somos ampliamente
superados por Colombia y Chile que hoy cuentan con el siguiente detalle de buses
eléctricos:
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COLOMBIA
Operador _ Financista
No precisa 868 Transmilenio Bogota
Noprecisa 69 Metroplus Medellin
No precisa 36 Mio 1 Cali
Total 973 ‘
A Fuente: RUNT Colombia o marzo 2022

CHILE

,,,,, 436 Metbus Enel
A 75 Buses Bule Engie
YUTONG 25 STP Engie
KING LONG 25 Redbus NeoT Capital
FOTON 215 STP Kaufamann-Copec
No precisa 7 Proyecto Piloto
Total 783

Fuente: Ministerio de Chile

Grafica N°6: Estadistica buses eléctricos en Colombia y Chile
Fuente: RUNT de Colombia y Ministerio Energia de Chile
Elaboracion: AEDIVE PERU

Sustento de la reducciéon de emisiones de la electrificacion del transporte

Se muestra a continuacién un caso practico que compara las emisiones que estan
generando 1,386 vehiculos a gasolina versus un mix de 1,386 (conformado por
1,240 vehiculos hibridos o HEV, 81 vehiculos hibridos enchufables o PHEV y 65
vehiculos eléctricos a baterias o BEV) durante todo el ciclo Well to Wheel (que
incluye el ciclo Well to Tank y ciclo Tank to Wheel) es decir, incluye desde la
produccidn, transporte, distribuciéon y consumo de gasolina vs energia eléctrica.

Calculo Emisiones Diarias/Anuales x Total
Vehiculos x Well to Wheel
5‘:@;?‘ e

cripcién .
Cantidad de HEV 01/01/2022 al 31/07/2022
Cantidad de PHEV 01/01/2022 al 31/07/2022

Cantidad de BEV 01/01/2022 al 31/07/2022

Total HEV+PHEV+BEV 01/01/2022 al 31/07/2022

Cantidad Vehiculos Convencionales %

Notas:

Se toma en cuenta |a estadistica para el afio 2022 (enero -julio) de vehiculos hibridos (HEV), hibridos enchufables (PHEV) y eléctricos a bateria (BEV)
Los valores de emisiones se toman como base de IDEA

Sobre |a base de un recorrido de 15 km diarios

Recarga de combustible y gasolina una vez por semana (tanque/baterias al 100%)

No se castiga la emision promedio de CO2 de las unidades pues no tienen mas de un afio de antigiiedad

Para el ciclo Well to Tank se asume un 14% de emisiones en la produccion, 3% en el transporte y 1% en la distribucién de la gasolinay electricidad

Tabla N°2: Comparativo emisiones de CO2 vehiculos livianos (enero a julio 2022)
Fuente: IDEA, VERITRADE, SUNARP
Elaboracion: AEDIVE PERU

Como se puede concluir de la gréfica anterior, si continuamos permitiendo el
ingreso de vehiculos poco amigables con el medio ambiente, en lo que va de enero



/| CONGRESO
REPUBLICA

“Decenio de la iguaidad de Oportunidades para mujeres y hombres”

“Ano del Fortalecimiento de la Soberania Nacional”

a julio de 2022 la reduccion de emisiones que se consiguen ha sido de 27.44%, y
esta reduccion se veria aun mas desfavorecida, por no decirlo seriamente
afectada, si es que consideramos vehiculos de carga y los buses de transporte
publico que son mucho mas contaminantes. Con lo cual, lo Unico que hace sentido
a futuro para el pais es promover el ingreso de vehiculos 100% eléctricos que son
mucho mas eco amigables, contribuyendo de esta forma con la electrificacion
gradual de nuestro transporte, esta misma estrategia nos permitira avanzar en el
cumplimiento de los compromisos ambientales asumidas con los organismos

internacionales de cara al ano 2030.

Necesidad de la introduccién de los incentivos propuestos

1. Reduccién del Impuesto General a las Ventas y exoneracion del impuesto

al Patrimonio Municipal

Como parte de los célculos sobre los montos de recaudacion del 18% (16%
de IGV y 2% de IPM) versus lo neto recaudado de aplicarse la exoneracién al
100% para este tipo de unidades, se ha preparado el siguiente analisis. Se
parte de la base de fijarse un cumplimiento de metas ambiciosas anuales para
lograr la mayor incorporacion de vehiculos 100% eléctricos (vehiculos ligeros)
a nivel nacional. Hay que precisar que actualmente circulan en el pais solo 172
vehiculos 100% eléctricos a bateria (BEV) y debe hacerse algo para conseguir

*se asume el 60%

el posicionamiento de esta tecnologia en el corto y mediano plazo.

VE Entrantes

172

1032

3612

7224

10836

13003

14304

Costo total VE

$34,307,940

$108,070,011

$194,526,020

$291,789,031

$350,146,837

$385,161,520

IGV +I1PM

$6,175,429

$19,452,602

$35,014,684

$52,522,025

$63,026,431

$69,329,074

AD VALOREM

S0

$0

$0

$0

S0

$0

Total Impuestos compras del importador (S/)

S/ 24,701,717

S/ 77,810,408

S/ 140,058,735

/210,088,102

S/ 252,105,722

S/ 277,316,295

VALOR DE VENTA AL CLIENTE FINAL (*)

$44,600,322

$140,491,015

$252,883,826

$379,325,740

$455,190,888

$500,709,976

IGV +IPM

$8,028,058

$25,288,383

$45,519,089

$68,278,633

$81,934,360

$90,127,796

$1,404,910

$2,528,838

$5,007,100

Tabla N°3: E
Fuente: SUNARP
Elaboracién: AEDIVE PERU
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CALCULO DE IGV NETO QUE SE DEJA DE RECAUDAR EN FUNCION A UNA ESCALA DE INCENTIVOS

IGV +IPM INCENTIVO
0.0% 100% 7,359,186 23,173,418 41,712,152 62,561,011 75,074,657 82,579,958
3.6% 80% 5,887,349 18,538,734 33,369,722 50,048,809 60,059,726 66,063,966
7.2% 60% 4,415,512 13,904,051 25,027,291 37,536,607 45,044,794 49,547,975
9.0% 50% 3,679,593 11,586,709 20,856,076 31,280,506 37,537,329 41,289,979
10.8% 40% 2,943,674 9,269,367 16,684,861 25,024,405 30,029,863 33,031,983
14.4% 20% 1,471,837 4,634,684 8,342,430 12,512,202 15,014,931 16,515,992
100% INCENTIVOS PRIMEROS 3 ANOS,
60% LOS SIGUIENTES 3 ANOS 7,359,186 | 23,173,418 | 41,712,152 | 37,536,607 | 45,044,794 | 49,547,975
EXPRESADO EN SOLES
IMPUESTO A LA RENTA POR COMERCIALIZACION DE 20.5%
VE (UTILIDAD X 29.5%) ' 3,159,233 | 9,948,141 | 17,906,653 | 26,856,882 | 32,228,878 | 35,450,836
IMPUESTO A LA RENTA POR LA VENTA DE ENERGIA
ELECTRICA PARA LA CARGA DE VE (UTILIDAD X 29.5%
205%) 838,806 | 2,880,904 | 5,761,809 | 8,642,713 | 10,371,256 | 11,408,382
IGV POR CONCEPTO DE VENTA DE ENERGIA PARA
CARGA DE VE 1,706,047 | 5,859,467 | 11,718,933 | 17,578,400 | 21,094,080 | 23,203,488

Tabla N°4: Recaudacion de 18% IGV carga vehiculos ligeros
Fuente: SUNARP, LUZ DEL SUR
Elaboracién: AEDIVE PERU

Nimero semanas x Afio

semanas

52.00

52.00

52.00

Costo energia requerida x Total Evs (sin

52.00 52.00 52.00
Frecuencia carga EV Semana dias/semana 3.00 3.00 3.00 3.00 3.00 3.00
% de carga diaria % 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50
Potencia cargador EV kW 7.00 7.00 7.00 7.00 7.00 7.00
Eficiencia cargador EV % 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90 0.90
Tarifa energia (sin 18% IGV) BT5B 0.16 0.16 0.16 0.16 0.16 0.16
Capacidad bateria EV kWh 50.00 50.00 50.00 50.00 50.00 50.00
Tiempo de carga estimado horas 3.97 3.97 3.97 3.97 3.97 3.97
Numero dias x Afio dias 365.00 365.00 365.00 365.00 365.00 365.00
Numero dias carga x Afio dias 182.50 182.50 182.50 182.50 182.50 182.50
Energia anual requerida por EV kWh/afio 20,116.84 20,116.84 20,116.84 20,116.84 20,116.84 20,116.84
Cantidad de VE x Afio vehiculos 1,032.00 3,612.00 7,224.00 10,836.00 13,003.20 14,303.52
Factor simultaneidad carga total EV % 0.70 0.70 0.70 0.70 0.70 0.70

gl Uss/aiio 2,369,500.03 | 813814815 | 1627629630 | 24,414444.44 | 29,207,333.33 | 32,227,066.67
18% IGV UsS/afio 42651163 | 1,464,86667 | 292973333 | 4,394,600.00 | 57273,52000 | 5,800,872.00
Ern D re;;eg;x TotalEus(con | \ce/aio 2,796,020.65 | 9,603,014.81 | 19,206029.63 | 28,809,044.44 | 34,570,853.33 | 38,027,938.67
TC 4.00 4.00 2.00 4.00 4.00 4.00
Valor venta de energia para carga VE (S/.) S/. 9,478,036 32,552,593 65,105,185 97,657,778 117,189,333 128,908,267
1GV (S/.) s/. 1,706,047 5,859,467 11,718,933 17,578,400 21,094,080 23,203,488

Notas:

Tarifa BTSB Residencial (en soles)
Tipo de cambio (soles x délar)
Potencia Contratada Suministro
Potencia del cargador

No se considera:

Costo por potencia contratada adicional por punto de carga

0.6522 Trifdsico 220 vac Luz del Sur

11.75 kW

7 kW

Variacion del precio de la energia afio x afio (por inflacién, IPM, etc.)
Tabla N°5: Supuestos para calculo de la carga de vehiculos ligeros
Fuente: SUNARP, LUZ DEL SUR
Elaboracién: AEDIVE PERU

AC carga lenta

Miraflores Lima Perud
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2. Exoneracion del Impuesto al Patrimonio Vehicular

La exoneracion del Impuesto al Patrimonio Vehicular sebe regir durante tres
anos, computados a partir de la primera inscripcion en el Registro de
Propiedad Vehicular, a favor de los propietarios de los vehiculos detallados en
el articulo 2 de la ley que sean adquiridos durante el plazo de vigencia
establecido en el Articulo 5 de la ley.

La justificacion de este beneficio radica en que los costos de los vehiculos
100% eléctricos son mas onerosos que los vehiculos convencionales. Segun
estudios entre los afios 2025 y 2026 se conseguiria la paridad de costos entre
este tipo de unidades con los convencionales, pudiéndose obtener a partir de
esa fecha una simetria en la afectacion sobre el costo de adquisicion de estas
nuevas unidades, de lo contrario, a mayor valor comercial de la unidad genera
mayores impuestos, en este caso particular, el IPV, algo que es perjudicial
para una tecnologia que aun esta en etapa de posicionamiento en el mercado
automotor peruano.

Exoneracion de la Percepcion

Dicha exoneracion se da sobre las percepciones del IGV establecidas en la
Ley N°29173, Ley que aprueba el Régimen de Percepciones del Impuesto
General a las Ventas, a la importacion definitiva de los vehiculos comprendidos
en el articulo 2 de la ley.

Exoneracion del Ad Valorem (De las partidas arancelarias 8703809020 y
870301000 afectadas actualmente con el 6%)

Tal como se ha detallado lineas arriba, se propone exonerar del pago del 6%
por concepto de aranceles de importacion a estas dos partidas arancelarias.
Dicha medida ayudaria a reducir el costo de adquisicién del vehiculo 100%
eléctrico con tracciones 4x4 y 4x2 a fin de lograr una mayor penetracion de
este tipo de unidades al pais.

Recuperacion anticipada del Impuesto General a las Ventas

Las empresas beneficiarias tendran derecho a la devolucion definitiva del
Impuesto General a las Ventas e Impuesto a la Promocién Municipal, aprobado
mediante Decreto Legislativo 973, Decreto Legislativo que establece el
Régimen Especial de Recuperacién Anticipada del Impuesto General a las
Ventas, que les sean trasladados o que paguen respecto de las importaciones
y/o adquisiciones locales de todo tipo de bienes, servicios y contratos de
construccion realizados durante la etapa preoperativa igual o mayor a 1 afio.
Para efectos de este beneficio, no se aplicara a los proyectos desarrollados en
el marco de esta Ley el monto del compromiso de inversion sefalado en el
segundo parrafo del inciso a) del Articulo 3 del Decreto Legislativo No. 973.

Reduccion en dos puntos sobre el Impuesto a la Renta

En base a lo que se refiere el primer parrafo del Articulo 55 de la Ley del
Impuesto a la Renta, a las empresas beneficiarias, perceptores de rentas de
tercera categoria, que importen y/o vendan los vehiculos comprendidos en el
articulo 2 de la ley, durante el plazo establecido en el articulo 5 de la ley.
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También se propone una tarifa especial diferenciada por régimen horario de 11:01
pm a 6:59 am (denominada supervalle) y también dar la facilidad de poder migrar
a la condicion de cliente libre a los propietarios o promotores de los proyectos de
nuevas instalaciones con una potencia igual o mayor a 50 kW destinados a
impulsar la movilidad eléctrica mediante la implementacion de puntos de carga y
electrolineras.

Respecto a la tarifa especial diferenciada, ya se tiene conocimiento expreso que
instituciones como el Organismo Supervisor de la Inversién en Energia y Mineria
- OSINERGMIN y el Ministerio de Energia y Minas estan trabajando para incentivar
la carga domiciliaria o residencial con una tarifa denominada BT5F para la
habilitacion y suministro de energia para puntos de carga cuyas potencias oscilan
entre 3.4, 7y 11 kW y, por otro lado, el otorgamiento de la condicién de cliente
libre para suministros con potencia igual o mayor a 50 kW con la finalidad de
buscar un mecanismo para dinamizar el sector mediante la implementacion de
puntos de carga en centros comerciales y en otros espacios publicos y en las
denominadas electrolineras (estaciones de servicio o grifos que pronto iran
incorporando estos cargadores para vehiculos eléctricos).

La propuesta también propone la ampliacion a 15 afios de las
concesiones/autorizaciones de transporte publico para rutas donde se incorporen
unidades 100% eléctricas en Lima y Callao (a cargo de la ATU) y en provincias (a
cargo de PROMOVILIDAD) a nivel nacional.

Esta consideracion se solicita pues los flujos financieros de los proyectos para
incorporar en el transporte publico buses eléctricos dentro de las flotas consiguen
su punto de recuperacion de la inversion (ROI) en promedio al 8vo afo. Con los
plazos de las concesiones/autorizaciones actuales es imposible lograr un cierre
financiero exitoso, lo cual desincentiva en gran medida el interés de los
inversionistas nacionales y extranjeros. Como critica constructiva debemos
analizar la situacion actual del Peru y precisar que después de 4 anos no se ha
logrado convocar ninguna licitacién de buses eléctricos para transporte publico.

También se propone asignar 5 puntos adicionales a los postores que incluyan
buses eléctricos de fabricacion local (total o parcial) en las licitaciones y concursos
para transporte publico a nivel nacional.

Este punto es fundamental toda vez que el Peru debe trazar la politica que quiere
seguir, sobre la cual tendria tres (3) opciones: puede decidir convertirse en
puramente un pais importador de estas unidades y tecnologia, limitando todo tipo
de ventaja competitiva a la produccion nacional, puede convertirse en un productor
y/o fabricante lider de estas unidades, partes, piezas y accesorios generando valor
de la mano y apoyo de PRODUCE vy otras instituciones involucradas en temas
relacionados con la investigacion y desarrollo (I&D), inclusive a futuro logrado un
mejor posicionamiento exportando esta unidades a otros paises de la region
(recordar el caso concreto de MODASA en Peru que ya ha fabricado dos buses
100% eléctricos y ahora también el caso de Chile que esta fabricando buses
eléctricos que hoy ya estan siendo adquiridos por importantes empresas mineras
de ese pais), y por ultimo, hacer un mix de las dos opciones anteriores y combinar
lo mejor de estas opciones disponibles.
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Por tanto, el apoyo al postor y/o fabricante local genera competitividad al pais
(pues crea industria, genera produccion, se recaudan impuestos, es fuente de
trabajo, etc.) y esto debe reconocerse asignandoles un puntaje adicional que
reconozca su esfuerzo en la generacion de contenido nacional.

EFECTOS DE LA VIGENCIA DEL PROYECTO DE LEY

El presente proyecto de ley se enmarca en el derecho a que todos los ciudadanos
tienes derecho a vivir en un ambiente sano y equilibrado, tal como se da con el
uso de los vehiculos eléctricos. Asi, el articulo 2, numeral 22, de la Constitucion
dispone lo siguiente:

“Articulo 2. Toda persona tiene derecho:

[...]

22. Ala paz, ala tranquilidad, al disfrute del tiempo libre y al descanso, asi como
a gozar de un ambiente equilibrado y adecuado al desarrollo de su vida.”
(Enfasis agregado)

Del mismo modo, el articulo 67 de la Constitucion establece que el Estado cuida
del ambiente mediante una politica publica del ambiente:

“Articulo 67. El Estado determina la politica nacional del ambiente. Promueve el
uso sostenible de sus recursos naturales.”

Asi, se propone una norma marco que establece los principales lineamientos para
la electromovilidad y el uso de vehiculos a energia eléctrica.

ANALISIS COSTO BENEFICIO

El presente proyecto de ley cuenta con los siguientes actores detallandose a
continuacion los beneficios de la norma:

Actores Beneficios Costos
e Contar con un mecanismo efectivo para | ¢ Ninguno
Mini . minimizar de los impactos en la
inisterio de L
Economia y recaudacion o
Finanzas (MEF) |° Promover el crecimiento del PBI con las
actividades relacionadas en torno a la
movilidad eléctrica
Superintendencia | ¢ Priorizar el registro de las categorias | ¢ Ninguno
Nacional de los correspondientes
Registro
Publicos
(SUNARP)
Superintendencia | « Priorizar los aranceles para las partidas | ¢ Ninguno
Nacional de correspondientes
Administracion
Tributaria
(SUNAT)
Chidadanias e Garantia de mejora de la calidad de vida |
en un ambiente sano y equilibrado.
Estado e Cuidado y mejora del ambiente. o
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e Respeto de los derechos ciudadanos a

vivir en un ambiente sano y equilibrado.

De lo sostenido en el presente proyecto de ley, se demuestra claramente con un
caso practico y medible que de otorgarse el incentivo de la reduccion al 100% por
6 anos del 16% de IGV y 2 % del IPM no se genera impactos en la recaudacion,
pues por el lado del consumo se genera una recuperacion del IGV materia de la
venta de la energia que consumen estas unidades al momento de su carga. El
resto de las exoneraciones tampoco impactan de manera significativa.

RELACION CON LA AGENDA LEGISLATIVA Y LAS POLITICAS DE ESTADO
DEL ACUERDO NACIONAL

La presente propuesta legislativa guarda concordancia con la Politica de Estado
[l sobre Competitividad del Pais, Politica de Estado 19 del Acuerdo Nacional
relativa al “Desarrollo sostenible y gestion ambiental”, la cual dispone lo siguiente:

“Nos comprometemos a integrar la politica nacional ambiental con las politicas
econdmicas, sociales, culturales y de ordenamiento territorial, para contribuir a
superar la pobreza y lograr el desarrollo sostenible del Perd. Nos
comprometemos también a institucionalizar la gestién ambiental, publica y
privada, para proteger la diversidad bioldgica, facilitar el aprovechamiento
sostenible de los recursos naturales, asegurar la protecciéon ambiental y
promover centros poblados y ciudades sostenibles; lo cual ayudara a mejorar la
calidad de vida, especialmente de la poblacién mas vulnerable del pais.

Con ese objetivo el Estado: (a) fortalecera la institucionalidad de la gestion
ambiental optimizando la coordinacién entre la sociedad civil, la autoridad
ambiental nacional, las sectoriales y los niveles de gestion descentralizada, en
el marco de un sistema nacional de gestiéon ambiental; (b) promovera la
participacion responsable e informada del sector privado y de la sociedad civil en
la toma de decisiones ambientales y en la vigilancia de su cumplimiento, y
fomentara una mayor conciencia ambiental; (c) promovera el ordenamiento
territorial, el manejo de cuencas, bosques y zonas marino costeras asi como la
recuperacién de ambientes degradados, considerando la vulnerabilidad del
territorio; (d) impulsara la aplicacion de instrumentos de gestién ambiental,
privilegiando los de prevencion y produccion limpias; (e) incorporara en las
cuentas nacionales la valoracion de la oferta de los recursos naturales y
ambientales, la degradacion ambiental y la internalizacion de los costos
ambientales; (f) estimulara la inversién ambiental y la transferencia de tecnologia
para la generacion de actividades industriales, mineras, de transporte, de
saneamiento y de energia mas limpias y competitivas, asi como del
aprovechamiento sostenible de los recursos forestales, la biotecnologia, el
biocomercio y el turismo; (g) promovera y evaluara permanentemente el uso
eficiente, la preservacién y conservacion del suelo, subsuelo, agua y aire,
evitando las externalidades ambientales negativas; (h) reconocera y defendera
el conocimiento y la cultura tradicionales indigenas, regulando su proteccién y
registro, el acceso y la distribucion de beneficios de los recursos genéticos; (i)
promovera el ordenamiento urbano, asi como el manejo integrado de residuos
urbanos e industriales que estimule su reduccién, reuso y reciclaje; (j) fortalecera
la educacion y la investigacion ambiental; (k) implementara el Sistema de
Evaluacion de Impacto Ambiental para asegurar la participacion ciudadana, la
coordinacién multisectorial y el cumplimiento de las empresas de los criterios y
condiciones de proteccion ambiental; (I) regulara la eliminacion de la
contaminacion sonora; (m) cumplira los tratados internacionales en materia de
gestion ambiental, asi como facilitara la participacion y el apoyo de la
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cooperacion internacional para recuperar y mantener el equilibrio ecolégico; y (n)
desarrollara la Estrategia Nacional de Comercio y Ambiente.”

Asimismo, la presente propuesta guarda relaciéon con la politica de Estado 19
sobre “Desarrollo sostenible y gestion ambiental”, proyecto de ley vinculado a la
“Leyes sobre proteccion del medio ambiente y desarrollo sostenible” (punto 52) de
la Agenda Legislativa para el Periodo Anual de Sesiones 2021-2022, aprobada
mediante Resolucion Legislativa del Congreso 002-2021-2022-CR.
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